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1.1 Bogota en cifras

1) Es la primera ciudad en poblacion del pais y la sexta de Ameéri
Latina |

Poblaciénde las principalesciudade s latinoamericanas, 2006
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Fuente: América Economia Intelligence, 2007
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Participacion departamental en el PIB de Colombia 2004

2) Es el Principal centro econdémico del pais
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1.1 Bogota en cifras

3) Escala posiciones competitivas en América Latina |
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1.2 Tendencias de la movilidad

e Las ciudades competitivas atraen poblacion. En Bogota el
crecimiento se presenta a una tasa de 1.87% anual. Hacia el
2025 se espera que Bogota tenga mas de 10 millones de

habitantes.
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Fuente: DANE. Encuesta continua de hogares



1.2 Tendencias de la movilidad

e La tasa de propiedad de vehiculos aumenta en la medida en que|
mejoran las condiciones de competitividad de una ciudad.

Numero de Vehiculos por cada mil Hab.
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Fuente: Programa “Ojo con Bogota y la Region”. Camara de Comercio de Bogota



1.2 Tendencias de la movilidad

e Pero también se afecta de manera drastica la calidad del aire. |
Los empresarios perciben que en Bogota la calidad del aire es
Inferior al promedio de las ciudades de América Latina.

Evaluacion de la calidad del aire
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Fuente: “Bogota en el contexto de América Latina: Brechas de competitividad”



1.2 Tendencias de la movilidad

e La congestion en Bogota aun se mantiene en el promedio de |
las ciudades latinoamericanas.
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Evaluacion de la facilidad para desplazarse
7,0
6,0 T
S 501
S 40 -
o
= 30 4
8 2,0
1,0 -
i i [} > o = i @ o © o o o %)
§ ¢ 8 3 g5 % § E ,f 8 8 8 ¢
i f : = 3% & B Sg%o’ogg
S = 0 5 O
Ciudad
N y

Fuente: “Bogota en el contexto de América Latina: Brechas de competitividad”



1.2 Tendencias de la movilidad

Pero esto ocurre en un contexto en el que la cantidad de|
pasajeros que se movilizan en transporte publico colectivo
disminuye continuamente desde el 2000.
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Fuente: Plan Maestro de Movilidad, 2006 y estadisticas de TransMilenio.
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1.3 Movilidad y Equidad

Tiempo
promedio de
viajes segun
Localidades

La segregacion socio espacial de la
ciudad hace que los viajes al
trabajo / estudio sean excesiva-
mente largos, sobre todo para la
poblaciéon mas pobre.

Fuente: DANE. Encuesta de Movilidad. DANE - STT.2005.




1.3 Movilidad y Equidad
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1.3 Movilidad y Equidad I o
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1.3 Movilidad y Equidad

e Desequilibrio en el uso de la infraestructura

% de viajes diarios Motorizados Vs Uso de infraestructura

O % de vigjes
motorizados

H % de uso de
infraestructura

Porcentaje

Taxis Autos Transporte
publico

Modo
ﬁ

El transporte publico, que moviliza el 75% de los viajes, apenas usa
un 26% de la infraestructura vial. La diferencia con los taxis y los
vehiculos particulares es evidente.

Fuente: Plan Maestro de Mov ilidad.



1.3 Movilidad y Equidad

 El esquema de movilidad en Bogota genera baja accesibilidad a |
los mas pobres. Las principales causas son:

— La segregacion socio-espacial (los pobres viven mas lejos), lo cual se
refleja en que los tiempos de viaje son mayores para los estratos mas
bajos.

— La tarifa del transporte publico se hace inaccesible para las personas
de menores ingresos. Esto genera que muchos de los viajes de los
estratos 1, 2 y 3 se realicen a pie.

— La falta de articulacion entre los modos de transporte publico genera
inmovilidad en amplios sectores de la poblacion.

— El desequilibrio en el uso de la infraestructura vial, discrimina contra
el transporte publico colectivo.

El mejoramiento del sistema de transporte
publico de la ciudad es un poderoso
iInstrumento de equidad e inclusion social
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1.4 Balance de la movilidad

GANANCIAS

eMedidas restrictivas ( pico y
placa).

eSistema Masivo TransMilenio
eCiclorutas - Alamedas
eFortalecimiento institucional

Plan maestro de movilidad

A Lm

Plerde(

PERDIDAS

eSobreoferta
eContaminacion y congestion
e Deterioro malla vial
eTarifas elevadas (TP).
eBaja Calidad en el servicio (TP).
eGuerra del centavo
e\idas por accidentalidad
eDebilidad institucional
eCultura ciudadana
e|ncentivos perversos

eEsquema de transporte
inequitativo

A pesar de los avances, el balance es deficitario
Es el momento propicio paraempezar a ganar mas.........
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2. Haclia el sistema integrado

SITP

Importancia del SITP |

El SITP es una gran oportunidad para modificar los vicios actuales del
transporte publico colectivo

v Esquema regulado
(contratos)
adecuado y con
politica nacional

acorde

v Control de la
operacion

v Institucionalidad e
fuerte —

v Estrategia de
reduccion de
sobreoferta

v Educaciéon de los
actores

v Oportunidad de
cambio para
propietarios

Transformacion empresarial

Oferta se ajusta a la
demanda

Vehiculos nuevos y
programas de
mantenimiento

Competencia por el
mercado

Rutas mas cortas y
eficientes

Importante reduccion en
contaminacion

Formalidad laboral
Calidad del servicio

Eficiencia operativa cubre
costos de las personas mas
pobres
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3. Recomendaciones de la CCB

Bogota debe abordar un esquema de integracion gradual, .
intensivo en decisiones politicas de fondo (sobreoferta,
reorganizacion de rutas, recaudo centralizado y tarifa

integrada.

Hay que educar a los actores involucrados en el entendimiento
y operacion del sistema integrado. Este factor es decisivo para
la efectividad de la integracion.

Las estrategias de emprendimiento para la reconversion
empresarial de los operadores se convierten en pieza clave del

Proceso.

El mejoramiento en la calidad del diesel es necesario para
reducir los impactos en la contaminacion ambiental en la

ciudad.

Es un imperativo para la administracion Distrital 2008-2011
continuar el proceso de integracion y la implementacion de los
demas proyectos del PMM.
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4. Inquietudes frente al sistema integrado

Inquietudes

¢Qué es lo primero que recomendarian hacer para la
Integracion del transporte publico en Bogota?

A la luz de las experiencias internacionales, ¢Qué
tipo de dificultades se pueden presentar al implantar
un SITP?

¢Cuales son las etapas de transformacion e
Integracion de los operadores del transporte
publico tradicional?



4. Inquietudes frente al sistema integrado

Inquietudes _ !

¢,COmMo se puede evitar el incremento excesivo en el
numero de transbordos y en los tiempos de viaje?

¢Qué tipo de incentivos, exigencias y politicas
deben acompafiar un proceso de integracion?

¢Bajo qué condiciones el SITP puede ser una
herramienta para combatir la exclusion social?
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Graclas por su atencion!!!

£I3 CAMARA



