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CORREDORES PRIORITARIOS PARA PROSPERIDAD

1. INTRODUCCION

Historicamente, la debilidad del crecimiento potencial de nuestro pais ha estado asociada en gran
parte, al rezago en la provision de bienes publicos esenciales, como la infraestructura. En este
sentido, el desarrollo de la nfraestructura de transporte constituye un sector estratégico de
crecimiento, generando empleo, dinamizando la economia, fortaleciendo la competitividad del
sector productivo en los mercados internacionales, y mejorando la disponibilidad, calidad, y precio
de los bienes y servicios quse producenen el pais.

El mejoramiento de la capacidad de la infraestructura vial es un importante aporte al
fortalecimiento de la competitividad, por lo cual es necesario impulsata consolidacién de
corredores que soporten carga de cometio exterior y que conect@ los principales centros de
produccion y consumo con los puertos maritimos, aeropuertos y pasos de frontetza estrategia
prevista enel Plan Nacionalde Des@1 I 1 1 O0OT OPAOEAAA DAOArtedblsda 006
garantizar infraestructura y servicios de transporte y logistica, que procuresl mejoramiento de las
condiciones de accesibilidad e intermodalidad para garantizar la conectividad entre los centro de
produccién y de consumo, con el fin de lograun crecimiento sostenido, basado en una economia
mas productiva, mas innovadora y por ende mas competitiva.

Teniendo en cuenta que mas del 80% de la carga que se transporta en el pais emplea el modo
carretero, en las Ultimas décadas se ha hecho mas evitieque el sistemavial presenta debilidades.

Por una parte su orientacion, que histéricamente ha sido en sentido longitudinal, ha representado
una débil articulacion de la red y un bajo nivel de intervencién en vias estratégicas en sentido
transversal, limitando la competitividad y la accesibilidad de las regiones a la red troncal.

Igualmente, a pesarde los esfuerzos realizados paradesarrollar esquemas deconstruccion,
mejoramiento, rehabilitacion y mantenimiento para fortalecer la red vial existente, yde las
multiples reformas institucionales y de los recursos destinadosl sector especialmente en los
Ultimos afios, el pais alin presenta un importantatraso en infraestructura.

Adicionalmente, las implicaciones del cambio climéatico sobre lanfraestructura de transporte, han
demandado eldesarrollo de estrategias de alto impacto para atender las emergenciagrantizar
solucionesdefinitivas de los puntos en los cualesecurrentemente la red vial seha visto afectada
por diversos fendmenos omo: crecientes, derrumbes, movimiento en masa o inundaciones.

De esta manera, la prioridad del Gobierno Nacional debe ser superar el rezago deatias en la que
se encuentrala infraestructura de transporte enColombia, en términos de cantidad y calidadin
olvidar los importantes avances que se han registraden la construccion de infraestructura viales
importante sefalar quela inversion con destino a la construccién, mejoramiento y mantenimiento
vial ha sido insuficiente frente a la movilizacion d@asajeros y carga, por lo tantoen este momento

es necesario fortalecer la gerencia adecuada de logprogramas y proyectos en ejecucion
acompafiada de una importante gestion de apropiaciones presupuestales acordes con el crecimiento
esperado de la economian los préximos afios.
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Para cumplir con los retosprevistos en el Plan Nacional de Desarrollgl Gobierno Nacional en
cabeza del Ministerio de Transporte yel Instituto Nacional de Vias (INVIAS), héormulado una
serie de estrategiaspara este cuatrienio, que estdn enfocadasprincipalmente al desarrollo de la
infraestructura vial, y donde vale la penaesaltar: (i) Construccion y mejoramiento de grandes
proyectos de conectividad; (ii) Construccién de infraestructura binacional; (iii) Construccio y
mejoramiento de corredores prioritarios para la prosperidad; (iv) Mejoramiento, rehabilitacion y
mantenimiento 6ptimos en la red vial principal;y, (v) Caminos para la prosperidad y desarrollo
regional, este Ultimo, disefiado para atender las necesidades de la red terciaria del pais.

En el siguiente informe se presentarain anélisis del GPrograma Corredores Prioritarios para b
Prosperidadd que se dgind con el propdsito de mejorar la conectividad transversal de la
configuracion vial del pdsy garantizar la accesibilidad regonal, y culminar las metas previstagn el

AT OAOET O O0OI COAIT A #1 OOAAT OAO ' OOGAOEAT AG #1101 Pl AT A

2. ANTECEDENTES

El Gobierno Nacional, corl propoésito de mejorar laconfiguracion vial de sus carreterasratifico la

estrategia del Plan Nacional d¢ AOAOOT 1 11T AAl ¢i AEAOTT AT OAOET O NC
Arteriales Complementarios de Competitividad h U 11T O AAT T 1 ET & O#1 OOAAT OA
0 O1 Ob A ameAidndona priorizacion de los corredoresque habia sidoestablecida en los

documentos CONPES 3536 de 2008, donde asignaban recursos a 19 corredores, y el CONPES

3553 de 2008, por el cual se decide ejecutar el corredor del Pacifico, pamnpletar un total de 20

corredores priorizados.

En el documento CONPES 3536 de 2008 se resalto la estrategia del Gobierno Nacional, colatem

el Plan Nacional de Desarrollo 2006z ¢ mpnt  O%OOAAT  #drmbl®p&EaOH GHOPH $AO
relacionada con el fortalecimiento de la red vial de carreteras que alimentan los corredores de

comercio exterior, consolidados en gran medida en el eje norte sur del pais a través de vias

troncalest.

Dentro de la mencionadaed vial, se identificaron 38 corredores viales que cumplen con una labor

primordial en los procesos de produccién, comercializacion de productos, e integracion regional y

nacional, ypara® AAOAOOIT 111 OA Ei bl Al A1 68 Al 001 COAI Ag O#
AA #1101 PAOEOGEOGEAAAGh NOA OATpA AiTiiT T AEAOEOI DOEI
(comprendidos entre los afios 2007 y 2016) una red de transporte articulada y eficientgue

contribuyera al logro de una mayor competitividad, impacto y productividad de las regiones del

pais. La estructuracion, priorizaciéon y orden de ejecucién de cada uno de los tramos a intervenir,

quedé en cabeza del Ministerio de Transporteen coordiracién con el INVIAS.

El documento CONPES 353 2008 prioriz6 19 tramos para su ejecucién en una primera etapa,
que comprende los afios 200§ 2013 (Ver tabla 1). De igual forma, el documento CONPES 3553 de
2008, con el fin de apoyar el desarrollo del departamento del Chocé, dispuso la modificacion al
Documerto CONPES3536, en el sentido de sefalar que de los $130.000 millones asignados a la
Transversal Medellinz Quibdé, tramo Ciudad Bolivaz La Mansaz Quibdé, se destinaran $60.000
millones para el mejoramiento, mantenimiento y pavimentacién sobre 6Km de la Transversal

1$i AGI AT OT  #/7.0%3 ocuvoge O)I bi OOAT A PrégradaOCnelidieis Q\Eelidles Gokpleinehtaridé A DA p AA
#1 i PAOEOEOGEAAAGS *OI EIl py AA ¢cmmy



Central del Padico, en su tramo Playa de Ore Mumbu - Santa Cecilia- Pueblo Rico como se

presenta en laTabla 2
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_ Tabla 1. Corredores priorizados para desarrollarse en Etapa 1
(Programa Corredores Arteriales Compl ementarios de Competitividad 6

CORREDOR

TRAMO

1 Transversal de la Macarena San Jua de Aramaz La Uribez Colombiaz Baraya

2 Transversal Cafetera Honda- Manizales

3 Corredor del Sur San Miguel Santa Ana

4 Marginal de la Selva S. José del FragugFlorencia- S. Vicente del Caguan
5 Corredor del Paletara Popayanz Paletara- Isnos

6 Transversal del Libertador La Plata- Valencia- Inza - Totor6 z Popayan

7 Troncal Norte de Narifio Buesaco El Empate La Uniénz Higuerones

8 Anillo del MacizoColombiano E(J)s:sz La Sierraz La Vegaz Santiagoz Bolivar z La
9 Transversal del Carare Cimitarra - Landazuri- Vélez

10 Transversal de Boyacé gﬁd&%ﬁg Dos y Medio- Otanchez Borbur - Pauna-
11 Transversal del Cusiana El Crucero- Toquilla - Aguazul (El Crucero Aquitania)
12 Transversal del Sisga El Sisga Machetaz El Secreto

13 Troncal Central del Norte La Palmera- Malagaz Presidente

14 Carretera de la Soberania La Lejia- Saravena

15 Transversal Medellinz Quibdo Ciudad Bolivarz La Mansaz Quibdé

16 Troncal del Nordeste Vegachiz Segovia- Zaragoza

17 Corredor de las Palmeras Fuente de Oro- San José del Guaviare

18 | Doble Calzada BucaramangaCucuta | Bucaramanga Pamplona

19 | Doble Calzada Bogotd Buenaventura | Loboguerreroz Cisneros

Fuente: CONPES 3536

Tabla 2. Modificaciones CONPES 3553

CORREDOR TRAMO
1 Transversal Medellinz Quibdo Ciudad Bolivarz La Mansaz Quibdé
2 Via Transversal Central del Pacifico Playa deOro z Mumbu z Santa Cecilig Pueblo Rico

Fuente: CONPES 3553
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Por tanto, el O0 O COAT A #1 OOAAT OAO | OOAOEAI AO #ukdobi Al Al

conformado con un total de 20 corredores en su primera fase, y de acuerdo con esta estructugh,
INVIAS suscribié los contratos para realizar los estudios y disefios,Ja gestion social, predial,
ambiental, el mejoramiento y/o la construccion de los proyectoqjue formaban parte del programa.
Dentro de esta Etapa 1, se contemplé intervencién de 1.509 Km de ha nacional y 203Km de red
secundaria (construccién de 153 Km de segunda calzgdaehabilitacién de 373 Km, asi como el
mejoramiento y pavimentacion de 983 Km devia existente, distribuidos en los 20 corredores
priorizados, hasta por un valor de $2.5 billones de 2008, con un programa de inversiones entre
2009y 2013.

Sin embargo, de acuerdeon los avancegeportados, resultado del andlisis y seguimiento fisicq
financiero de los proyectos, el Ministerio de Transporte y el INVIAS plantearon la reprogramacion
de los recursos de vigencias futuras autorizados, con el fin de armonizar la ejecucion fisica con el
presupuesto asignado (adelantar o desplazar inversionemanteniendo los actuales montos de los
contratos). Para lo cual el CONFIS esl afio 2011 dio aval para la modificacién del plan de
inversiones previsto en los documentosCONPES3536 y 3553 de 2008, yse formalizé el nuevo
documento CONPES706 en 2011.

DAET AT AOi AT O1 #/.0%w3 AAAI AOé 1T A EI bl OOAT AEA
PDAOA | A 0 ¢oh éprdpodididedancontinuidad al programa de acuerdo con las politicas
del Gobierno Nacional, sefialadas en el Plan Nawal de Desarrolo 2010-2014. Por otra parte,
ademasde los 20 corredores réacionados anteriormente, en eCONPES 3706 se incluyg corredor
OEAT Os$1 Al Az"AGATUAGAT O@aMoh NOA Al 1 BDOAT-AChnerod, O
Cisneros- Triana - Altos de Zaragoza, y Altos de Zaragoz&Citronela, debido a la importancia del
corredor Bogota - Buenaventura para la conexién dl centro del pais con el principal puerto
maritimo.

De esta maneradadoque en laetapa de estudios y disefio$ase lll fue posible determinar las
cantidades de obra realesy establecer queno era posible ejecutar las metas fisicas contratadas con
cargo a los recursos inicialmente previstos parael Programa,es decir,que solo podrian llegar al
40% de las metas estimadasse decide adicionar recursos al mismo y establecer una estrategia
contractual quepermitiera su ejecucion.

3. CORREDORES PRIORITARIGBARA LA PROSPERIDAD

Una vez expedido edocumento CONPES 3706, el Gobierno Nacional en el marco @tograma
Corredores Prioritarios para la Prosperidad, a través delINVIAS priorizé y adjudicé 16 contratos
de obra publica (mas los correspondientes cdratos de interventoria) para desarrollar proyectos
en 15 departamentos con una inversiémstimadaen $2.4 billones

Estos corredores que apuntan al desarrollo competitivo de las regiones, traeran grandes beneficios
entre los que se destacan, una reduccicconsiderable en los tiempos de viaje entre los centros de
produccion y los principales puertos del pais; el fortalecimiento de las cadenas de produccion
asociadas al turismo y al transporte de carga; el mejoramiento de las vias en las zonas de frontera,
que permitira un mejor flujo de intercambio comercial con paises vecinos como Ecuador y
Venezuela, y unas mejores condiciones de operacion y seguridad en las vias nacionales.

Aobo

OAAC
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Importantes ejemplos de estas ejecuciones son los proyectos de la Transvedsll Libertador, entre

los departamentos del Cauca y Huila; la Transversal del Carare, en Santander; y, la Transversal de
Boyacd, corredores que permitirdn la conexion entre el suroccidente y la costa pacifica, y entre el

oriente y el Atlantico colombiano.

En las siguientes tablas seenumeran las metas, indicadores y la relacion de los proyectos

priorizados. Igualmente, el detalle dela adiciébn de recursos por valor de $3.6 billonepara la
ejecucion del Programa seresentaen la Tabla 4.

Tabla 3. Metas e indicadores del Programa # 1 OOAAT OAO 00OET OEOAOEI O DPAOA

INDICADOR META
Construccion (Km) 36
Pavimentacion (Km) 718

Puentes (No.) 63
Rehabilitacion (Km) 57

Taneles (No.) 4

Fuente: Subdirecciéon Red\Nacional- INVIAS

Tabla 4. Corredores Prioritarios para la Prosperidad

NUEVOS RECURSOS

No. NOMBRE TRAMO (Aprobacion CONFIS)
DOBLE CALZADA
1 BUCARAMANGA CUCUTA Bucaramangaz Cuestaboba $108.500
2 CORREDOR DEL SUR San Miguel Santa Ana $221.600
3 | MARGINAL DE LA SELVA |  SanJose del FragudSan Vicente del $257.700
Caguary Puerto Arturo
ANILLO DEL MACIZO . .
4 COLOMBIANO Rosas- San Sebastian Bolivar - La Lupa $99.000
5 | TRONCAL NORTE DE NARIN El Empatez Higuerones $32.500
6 UROINERE GRS PISS La Palmeraz Malagaz Presidente $193.000
NORTE
TRANSVERSAL DEL p
7 LIBERTADOR Popayan- La Plata $322.400
8 TRANSVERSAL DE BOYAC, Puerto Boyacé Chiquinquira $248.800
TRANSVERSAL MEDELLIN S .
9 QUIBDO Quibdé- Ciudad Bolivar $274.500
10 TRANSVERSAL CENTRAL D} Tad6z Mumbu - Santa Cecilia Pueblo Rico $284.200
PACIFICO - Apia- La Virginia )
11 TRANSVERSAL CAFETERA Manizalesz Fresno $182.700

A
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NUEVOS RECURSOS

NELIEINS (Aprobacién CONFIS)
12 | TRANSVERSAL DEL CUSIAN Aquitania - El Cruceroz Aguazul $79.000
13 TRONCAL DEL NORDESTE El Tigre z Zaragoza $38.500
14 | TRANSVERSAL DEL CARAR Cimitarra z Landazuri $103.525
15 COF;RAEI\D/I(;E/_I\DSE LAS San José del Guaviard-uente de Oro $49.500
16 BOGOTA BUENAVENTURA Loboguerrero z Cisneros $291.600
17 BOGOTA BUENAVENTURA Citronela- Altos de Zaragoza $159.000
18 BOGOTA BUENAVENTURA Altos de Zaragoza Triana z Cisneros $249.575
19 VILLAS’;S IZ:%:SCQ JOSE Villa Garzén- San José del Fragua $135.000
20 ANCON SUR PRIMAVERA Ancén Surz Primavera $227.000
21 PUENTE DEHHONDA Puente de Honda $43.000

Fuente: CONPES 3706
Nota: []  Se resaltan los 16 corredores qu® i OOA OET O AT 6A &EOAOI 1T Ai 1T OOAOAAT O Al
#1 OOAAT OAO 0OET OEOAOET O PAOA 1T A 001 OPAOEAAASG

3.1. PLAN DE INVERSIONES

Revisadas las necesidades presupuestalgzgara la terminacion del Programa, por parte del
Ministerio de Transporte y el INVIAS|nicialmente se establecieron requerimientos para los 21
corredores por un valor total de $4.Jillones de pesos constantes d20112.

El CONFIn las sesionesdel mes de octubre de2011, dio avalfiscal por valor de $3.3 blones de
pesos constantes de 201% que crresponde al flujo de las vigencias futurasn pesos corrientegjue
se presenta en la Tabla 5para que el Ministeio de Transporte y el Instituto Nacional de Vias
continuaran con los trdmites ante las instancias competentes de declaratoria de importancia
estratégica y de vigencias futuras para la ejecucion del programa durante las vigencias 202016.

Tabla 5. Vigencias futuras excepcionales

VIGENCIA 2012 | VIGENCIA 2013  VIGENCIA 204  VIGENCIA 205  VIGENCIA 2016

PESOS ($) 400.000.000.000 | 1.000.000.000.000| 1.300.000.000.000 600.000.000.000 300.000.000.000

PESOS (3$)

ACUMULADO 400.000.000.000 | 1.400.000.000.000 | 2.700.000.000.000 | 3.300.000.000.000 | 3.600.000.000.000

Fuente: Consejo Superior de Politica Fiscal (CONFIS)
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En diciembre de 2011 elnstituto Nacional de Vias present6 al CONFIS la solicitud de autorizacion
de cupo para la asuncion de obligaciones con cargolas apropiaciones de vigencias futuras
excepcionales del presupuesto de gasto de inversiduer Tabla 5), para el Programa Coedores
Prioritarios para la Prosperidad, solicitud que fue aprobada para que se continuaran con las obras
de construccién, mejoramiento y mantenimiento del GPrograma Corredores Arteriales
Complementarios de Competitividad, en los términos previstos por eDocumento CONPES 3706 de
2011.

Estos recursos avalados ftsalmente por el CONFISpermitirian la culminacién de 19 de los 21
corredores gque hacen parte de este programa. Los corredoresegéachiz Segovia- Zaragoza, y
Bucaramangaz Pamplona no seterminaran con estos recursos, puesto que presentan niveles de
complejidad técnica que a pesar de tener estudios y disefios fase Ill, no permiten determinar una
decision definitiva sobre la oportunidad de las obras disefiadas.

El primero de ellos, Vegachi Segovia- Zaragozarequeria una definicion de su alcance respecto al
proyecto de Concesidén Autopistas de la Montafia, dado que sus especificaciones técnicas y nivel de
servicio quedan revaluadas en términos de la doble calzada que se construiria como padel
mencionado proyecto de concesion. Para el segundo corredor, Bucaramagg@amplona, luego del
impacto generado por la Ola Invernal y el Fenémeno de la Nifia, se determiné que los estudios y
disefios existentes no son una solucién definitiva a los praihas de inestabilidad generados por la
condicion geotécnica y la variabilidad climatica, lo que hace necesario el replanteamiento de su
disefio con estructuras especiales tales como tuneles y viaductos.

Con relacién a los dos tramos que hacen parte del cedor Bugaz Buenaventura (Loboguerreroz
Cisneros y Citronelaz Altos de Zaragoza).el INVIAS inform6é en su momento, que saldrian a
licitaciébn en una etapa posterior.

En este sentidose establecié quel Ministerio de Transporte y el INVIA$odia presentar los ajustes

al Programa, mediante la priorizacién de proyectos y metas fisicas, con sujecion al presupuesto y
plan de inversiones aprobado. En el caso que INVIA8quiriera reprogramar nuevamente las
vigencias futuras del programa, de acuerdo con lo Balado en el paragrafo del articulo 34 de la Ley
1420 de 2010, no requeriria de un nuevo document€ ONPESen cuanto las reprogramaciones
tengan origen exclusivamente en ajustes financieros del monto, y no estén asociadas a la provision
de bienes cservicios adicionales a los previstos inicialmente.

De esta maneragde acuerdo con la priorizacion ddos 16 proyectos, las vigencias se ajustaron da
siguiente forma:

Tabla 6. Actualizacién vigencias futuras excepcionales

MEJORAMIENTO Y
MANTENIMIENTO
179.500.000.00f
302.075.000.00f
794.300.000.00(
475.100.000.00(

VIGENCIAS CONSTRUCCION

$ 232.500.000.000
$ 442.075.000.000
$ 942.800.000.000
$ 552.500.000.000

$ 53.000.000.00
2013 $ 140.000.000.00
2014 $ 148.500.000.00
2015 $ 77.400.000.00

BB | BB
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MEJORAMIENTO Y

VIGENCIAS CONSTRUCCION

MANTENIMIENTO
$ 252.825.000.00

2016 $ 17.175.000.00 $ 270.000.000.000

$ 436.075.000.000 $ 2.003.800.000.000 | $ 2.439.875.000.000

Fuente: DepartamentoNacional de Planeacion (DNP)

Y es asi quentre los meses de abril y mayo d2012, se adjudicaronlos 16 contratosen el marco de
un proceso transparente y plural donde participaron 195 oferentes (76 nacionales y 19
internacionales). Los valorespara cada corredorse presentana continuacion:

Tabla 7. Presupuesto oficial -vs- Valor contratado O# 1 OOAAT OAO 0O0Ei OEOAOET O PAOA

PROYECTO

PPTO OFICIAL VR. CONTRATADO

1 | TRANSVERSAL MEDELLIN QUIBDO $ 274.499.979.752 | $ 265.540.345.650
2 | TRANSVERSAL CENTRAL DEL PACIFI| $ 264.999.699.850 | $ 256.912.080.611
3 | TRANSVERSAL DEL LIBERTADOR $ 254.399.832.578 | $ 243.453.533.534
4 | MARGINAL DE LA SELVA $ 203.499.949.192 | $ 197.681.621.057
5 | ANCONSUR PRIMAVERA $ 184.999.972.995 | $ 179.357.174.494
6 |ALTOS DE ZARAGOZLEISNEROS $ 247.899.422.641 | $ 241.069.489.942
7 | TRANSVERSAL DE BOYACA $ 175.521.742.605 | $ 161.642.202.521
8 |VILLA GARZON SAN JOSE DEL FRAGU $ 134.999.873.937 | $ 123.917.592.839
9 | TRANSVERSAL CAFETERA $ 135.095.210.094 | $ 106.382.860.902
10 | TRONCAL CENTRAL DEL NORTE $ 128.000.000.000 | $ 124.492.911.076
11 | TRANSVERSAL DEL CARARE $ 80.999.943.885 | $ 78.592.885.315
12 | CORREDOR DEL SUR $ 114.999.695.098 | $ 112.001.605.178
13 | ANILLO DELMACIZO COLOMBIANO $ 62.999.000.000 | $ 60.595.000.000
14 | TRANSVERSAL DEL CUSIANA $ 32.970.000.000 | $ 31.959.612.273
15 | CORREDOR DE LAS PALMERAS $ 24.000.000.000 | $ 23.276.882.234
16 | PUENTE DE HONDA $ 43.000.000.000 | $ 41.361.366.080

$ 2.362.884.322.627 | $ 2.248.237.163.706

Fuente: Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

En referencia al avancdinanciero de cada uno de los proyectos, en el Anexo 1, se detallaran uno a
uno las particularidades de cada contrato.

3.2. CONSIDERACIONES TECNICAS

Es muysignificativo indicar NOA  DAOA Al AAOGAOOT 1171 AAI 0007 COAI A
0 O1T OP A Génthabtdalimente se dispuso quetanto las metas fisicas (tramos), los estudios,
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disefios, las licencias ambientales, etc., debian ser cedidas por los contratistas de lose@ores de
Competitividad, trdmites que actualmente se estan adelantando

Por otra parte, es pertinente citar, que drante la elaboracion de los estudios y disefios del
programa Corredores Arteriales Complementarios de Competitividad, se ovila necesidad de
modificar en algunos tramosque originalmente se habian previstoen concreto hidraulico a
pavimento flexible debido a queson sectores que se caracterizanpor ser sitios de inestabilidad
geoldgica o zonas de paramos, como es el caso dpiabs sectores de la Transversal del Carare, la
Doble Calzada Bucaramanga Cucuta y la Troncal Central del Norte, entre otros proyectogue se
comportan mejor con este tipo de pavimento. Es importante resaltar que en otros corredores que se
han ejecutado con pavimento rigido han arrojado buenos resultados, como es el caso de la
Transversal Medellin- Quibdo, la Transversal Central del Pacifico y el Corredor de las Palmeras.

De esta manerapara la ejecucion deD fbgrama Corredores Prioritarios para laProsperidadd, en
cada uno de los contratos seadoptd la posibilidad de recomendar modificaciones al sistema
constructivo de pavimentacionjustificando técnica y econémicamente las decisiones de la carpeta
de rodadura adoptada.

Por Gltimo, teniendo en cueta que durante la ejecuciod A 11T O AT 1T OOA Gloréedofed 1 OO0 Ol
I OOAOEAT A0 #11 D1 Al AT OAOGET O AA #1 1 pPAOEOEOEAAAG ADA
invernal 2010 - 2011, fue necesariorealizar los estudios y disefiogorrespondientes,y programar

su ejecucion para darsolucion definitiva. Las entregas de los productos correspondientes a las
actualizaciones de los estudios y disefiphan impactado el inicio de estos nuevos proyectos (donde

aplique), ya que el proceso de revision no se haidéiado en las fechas establecidas segun los

contratos.

4. ANALISISDEL ESTADQACTUAL

Con el fin de detallar las particularidades de cada uno de los proyectos que hacen parte del
(Programa Corredores Prioritarios para la Prosperidad, en el Anexo 1 seelaciona toda la
informacién contractual y el estado de avanceée los 16 corredores
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5. CONCLUSIONES

Resultado de la informacion recopilada por la Direccion Técnica de la Camara Colombiana de la
Infraestructura, a continuacion resefiamoslas principales conclusiones y recomendaciones sobre
los aspectos mas relevantedel presente informe

A En referencia especifica a la evaluacidrel estado de ejecuciép con corte al primer trimestre del
afio 2013, el cumplimiento delO fbgrama Corredores PrioiOAOET © DAOA Yy dus 0 OT ODPA
metas puede verse afectado por diferentes circunstancias:

- La ejecucion de la vigencia 2012, en términos generalee se desarrollocon la celeridad que
se habia previsto en los cronogramas de los proyectos, impactando dgecucion del
programa de inversion. Si bien los contratos fueron adjudicados entre los meses de abril y
mayo del afio 2012, el proceso de legalizacion de los mismos y la etapa degaestruccion
prevista en ellos (30 dias) retraso las inversiones programadas ademas de las dificultades
propias por cuenta de, entre otros|os tramites de cesiérde los estudics, disefios, licencias y
permisos.

- TATEAT AT A1 AOAT OA NOA AOOAT OA 1 A AEAASAEST A
I OOAOCEAT AO #11 bl Al AT OAOET O AA puiitds BrilfcdEaQ&BHOEAAA S
de la ola invernal 2010 - 2011, fue necesario realizar los estudios y disefios
correspondientes,con el fin de garantizar unasolucién definitiva.

Las entregas ddos estudios y disefiosasociados a estos puntos criticgshan impactado el
inicio de algunos de los nuevos proyectqgsya quelos contratistas no han podidoadelantar el
proceso de revisiobnde acuerdo con los cronogramade sus contratos

- Los proyectostambién reportan retrasosen el inicio de ejecucién de obra fisicaustentados
en las demoras con los tramites de permisos ambientales, las consultas previasjay
expedicion de las autorizaciones para la explotacién de fuentes de materialesEstos
problemas se han hecho reiterativos en casi la totalidad de los proyectos.este respecto, es
importante resaltar el apoyo y asesoria permanentgue ha prestadola Subdirecciéon dela
Red Nacional de Carreteras y la Subdirecciote Medio Ambiente y Gestibn Socialdel
INVIAS en todos los tramites correspondientes a la gestién social, ambiental y predial de los
proyectos.

- En la dltima reunién de seguimiento al programa que organizé el Instituto en el mes de
marzo, una de las preocupaciones manifiestas, fue la deran el tramite de lafacturacion,
que en consecuencia afectéa ejecucién delprograma de inversion de los proyectos El
INVIAS hizo un llamado para la adecuada coordinacién entreontratistas e interventores,
para agilizar el trdmite de facturacion, gestionando @ortunamente las actas ante el
Instituto .

- La CCI llama la atencion sobre la oportuna evaluacion que debe realiz INVIAS en

referencia alas solicitudesde trasladoque han hecho los contratistapor valor aproximado
de $290.000 millones, recursos que hacen partde la vigencia 2014

10
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Esta es una importante decision, ya que daecuerdo con los resultados de la ejecucién de
cada uno de los corredoresy teniendo en cuenta que la reserva presupuestal de 2012, mas
los recursos asignados en 2013 sumamas de $ 600.000 millones,es poco factible quese
logre ejecutar la totalidad de los mismosEn este momento losresultados del Programa
reportan una ejecuddn del 2,90%, frente aun 5,80% programado.

Sedestacan3 de los 16corredores que superan las metas programadasla Transversal del
Carare laTroncal Central del Nortey el Corredor de las Palmerad?or otra parte,debe alertarse
sobre los problemas que se presentan en la Transversal del Libertador, Altos de Zaraggza
Cisneros vy, el Puente de Hondaonde no ha sido posible iniciar actividades, por cuenta de
demoras en tramites de licenciamiento, procesos de consa#f previas, permisos para
explotacion de fuentes de materiales, etc.

Considerando quenuestro pais se encuentra en unproceso de apertura a los mercados
internacionales, eliminar los cuellos de botella einfraestructura de transporte debe sersin duda
una prioridad para el Gobierno NacionalPor esta razén, para la CCl, es imperativo que
Ministerio de Transporte concentre sus esfuerzos en eliminar las barreras tradicionales que han
dificultado el normal desarrollo de los proyectos adquisidon predial, consultas previas,
licenciamiento ambiental, permisos para explotacion de fuentes de materiales, interferencias de
redes de servicios publicos, entre otros

11
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TRANSVERSAL DE BOYACA

DEPARTAMENTO Boyaca

TRAMO Puerto Boyac& Dos y Medioz Otanche- Chiquinquira

Es un corredor muy importante para el transporte de carbér
y acero del norte de Cundinamarca y Boyaca.

BENEFICIO ESTRATEGICO Comunica la Marginal de la Selva con la Troncal d
Magdalena generando lanterconexion entre la Orinoquia y
el rio Magdalena

Fase 1 31.8 Km (Pavimento)
METAS Fase 2 80 Km (Pavimento)
Total 118.8 Km (Pavimento
Localizacion

LS TN

Fuente: INVIAS

Informacién contractual

CONTRATO DE OBRA 563 de 2012
CONTRATISTA CONSORCIBARA LA PROSPERIDAD CONPROS
p CBPO ENGENHARIA LTDA.
CObiPORICION PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA S.A.
VALOR DE CONTRATO $ 154.280.297.291
PLAZO 48 meses
ORDEN DE INICIO 30 de julio de 2012
FECHA DE TERMINACION 30 de julio de 2016
CONTRATO DE INTERVENTORIA 628 de 2012
INTERVENTOR DISENO Y GERENCIA DE PROYECTOS SAS
VALOR DE CONTRATO $ 7.361.905.230
PLAZO 49 meses
ALCANCE TOTAL
ESTUDIOS Y DISENOS (%)* 100
Km MANTENIDOS 55
Km EXPLANADOS 5

(*) Los estudios y disefios se estan ajustando de acuerdo con los cambios presentados por la ola invernal

13
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Detalle alcance del proyecto ( Tramos Fase | y Fase II)

PUERTO

BOYACA

OTAMCHE

CHIQUINGUIRA

RUTA 6006

RUTA 6007

PROCH00D

PRE5-+H000

PROOH000

L

= o= oo = o
2 g E2 2 8 g 8
] I id 2 3 &
= 2 L A = x
£ = E E = = o] =
-9 o o o -9 (-4 o
-9
- CONTRATO COMPETITIVIDWAD 780 DEL 20059
- CONTRATO PROSPERIDAD 563 DEL 2012
- FPAVIMENTO PLAN 2500
- TRAMO SN FINAMNCIAR

Fuente: INVIAS

- En referencia a los estudios y disefios quee realizaron en elafio 2008, sehan llegado aimportantes
acuerdos ya que nofueron entregadosen su btalidad porque era necesario ajustarlosy complementarlos
de acuerdo conlas condiciones que seoriginaron por la ola invernal. Paralelamente el contratista ha
adelantado actividades demantenimiento.

- Como parte de la Gestion Social que adelanta el contratista,es¢dn realizandoactividades desocializacion
conlascomunidadesque habitan la zona de influencia del proyecto

- El contratista ha presentado5 solicitudes paraautorizacién de explotacién d€uentes materiales que llevan
aproximadamente 9 mesesen tramite, demora que se ha generadgor falta de personal técnicoen la
Secretaria de Nhas. Igualmente,otros permisos solicitados ante CORPOBOYAG# hansido aprobados

- De los 49 Km previstos para mejoramientase han ejecutado actividadesn un total de26 Km.

- En referenciaal avancefinanciero del proyecto, seaeporta una ejecuciéonde $.800 millonescontra unvalor
programado de $10.000 millones actualmente se estd tramitando lareprogramacion y un acta de
modificacion por ajuste El contratista espera tramitar la solicitud para trasladar $10.000 millones de la
vigencia2014, al 2013

- Se espera un @ance importante a mitad de afio,con la ejecucion de un primer hito de 10 K. Eneste

primer semestre se realizaran actividadesle ampliacion de lavia y afirmado.
Registro fotogréafico

T AT i A

7

AHORA

Fuente: INVIAS
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TRANSVERSAIDEL CUSIANA

DEPARTAMENTO

Boyacéa- Casanare

TRAMO

El Crucero- Aguazul

BENEFICIO ESTRATEGICO

Desarrollard las regionesde la Orinoquia y el altiplano
Qundiboyacense; operara como via alterna a los Llang
Orientales.

El ahorro en tiempo de viajes esta estimado en 40 minutos.
Localizacion

Informacién contractual

Fuente: INVIAS

CONTRATO DE OBRA 546 de 2012

CONTRATISTA CONSORCIOORREDORES LAX 048
TRADECO INFRAESTRUCTURA

COMPOSICION CONINSA RAMON S.A.

SP INGENIERIA SAS

VALOR DE CONTRATO

$29.059612.273

PLAZO

15 meses

ORDEN DE INICIO

17 de agostode 2012

FECHA DE TERMINACION

16 de noviembre de 2013

CONTRATO DE INTERVENTORIA

623 de 2012

INTERVENTOR CONSORCIO INTERVENTORES PARA LA PROSPERIDAL
VALOR DE CONTRATO $2.900.000.000
PLAZO 16 meses
Avance (mar-2013)
ALCANCE TOTAL

ESTUDIOS Y DISENOS (%) 100

Km MANTENIDOS 2,78

Km ALCANCE MEJORAMIENTO Y REHABILITACION 15

15
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Detalle alcance del proyecto (Tramos Fase | y Fase Il)

COMPETITIVIDAD PROSPERIDAD
AQUITANIA ___ELCRUCERO PTE PEIA DE GALLO PTE LA CONGUTA __ MPIO PAJARITO PIE LA FRONTERA AGUAZUL
= 2 3 : = ] 2
e o i 4 62 @ "
a : ¢ E S :
=] o
ﬂ| g s g g S 5
| 15kms | 1026 Kms

IKiIomerrus Pavimentados

DKilomerrus n ejecucion
Fuente: INVIAS

Aspectos importantes de la ejecucion

- Actualmente seadelantan obras de drenajey la atencdn de 13 puntos criticos. Sin embargo,el mayor
problema durante la ejecucion del proyectose ha presentadocon la dificultad de explotar material en la
zona paraconformar la estructura del pavimentq razén por la cual el contratista presentéuna nueva
propuesta de disefio de pavimento y se espera taunion con la territorial de INVIASpara definir si se
aprueba el nuevo disefio.Esta situacion es critica, ya que de no aprobarse, seria necesario transpor
material a 120 Km de distancia, y de esta manera seduciria la meta fisicadel proyecto.

- En referencia a las dentes de materiales, en este momentse esti explotando unaola fuente, y para la
segundase esta tramitando el permiso de explotacion ante ANLA

- La fecha prevista de érminacién del proyecto esel 16 de noviembrede este afio Sin embargogde acuerdo
con la situacién expuesta anteriormente el proyecto ha sufrido un impacto importanteen el avance
financiero, ya que el 60% del valor del contrato corresponde al pavimento. Sepresenté la propuesta, se
complementaron losestudiosy se espera la ranién del 20 marzopara resolver el tema.

- La interventoria reporta un avance de 7 Kmsobre un programado del5 Km.

- En referencia al @ancefinanciero del proyecto, sereporta una ejecucion de $00 mill ones contra unvalor
programado de $4.000 mill ones.Es muyimportante que el INVIAS apruebéa estructura de pavimentoque
previamente presento el contratista, pardniciar el procesoconstructivo en el mes de abrikcon dos plantas
de asfalb que se dispondraren la zona del proyecto.

Registro fotogréafico

Fuente: INVIAS

ANTES AHORA

16



CAMARA COLOMBIANA
DE LA INFRAESTRUCTURA

ANCON SUR PRIMAVERA

DEPARTAMENTO Antioquia

TRAMO Ancén Surz Camilo C- Primavera

BENEFICIO ESTRATEGICO Favorece la conectlv@ad del Vallg de Aburrf':l con el
Departamento del Chocd y el suroccidente del pais

Fase 1 10.2Km (Segunda Calzada
METAS Fase 2 13.1Km (Segunda Calzada
23.3Km (Segunda Calzada
Localizacion

Fuente: INVIAS

Informacién contractual

CONTRATO DEOBRA 541 de 2012

CONTRATISTA CONSORCIO DESARROLLO VIAL CAMILO C
P PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.

GolilxosIIclIon] IECSA S.A. SUCURSAL COLOMBIA

VALOR DE CONTRATO $174.626.285.935

PLAZO 27 meses

INICIO 03 de septiembrede 2012

FECHAESTIMADADE TERMINACION 02 dediciembre de 2014

CONTRATO DE INTERVENTORIA 664 de 2012

INTERVENTOR CONSORCIO INTERVIAL 2012

VALOR DE CONTRATO $4.730.888.559

INICIO 02 de agosto de 2012

FECHA ESTIMADA DE TERMINACION 01 de diciembre de 2014

Alcance del proyecto

Grupo 1: Primavera (PR95+000) K10+800 z Paso Nivel (PR84+500) K02+800; Long: 8 Km.
Modificacion de Licencia Ambiental y construccién de la segunda calzada (incluye gestion social, predii
ambiental).

17
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3 CAMARA COLOMBIANA

SECTOR 1 (PR94+800 Primaveraz PR93+800)
SECTOR 2 (PR93+8007 PR91+800)
SECTOR 3 (PR91+8007 PR90+000)
SECTOR 4 (PR90+0007 PR88+100)
SECTOR 5 (PR88+1007 PR86+000)
SECTOR 6 (PR86+0007 PR84+500 Paso nivel)

Grupo 2: Paso nivel (PR84+000) K02+800 z Camilo C (PR81+900) KO0+000; Long: 2.8 Km.

| SECTOR 7

| (PR84+5007 PR81+900 Camilo C) |

Detalle alcance del proyecto

Primavera Angeldpalis Camila C
k104800 K2+450 KO+000
Proyecto con Presupuesto inicial Paso Nivel
gt S4 o1y st E i :
5 - 56 €
.
loghud S 198 3 Poglgd §8 i3
Lomencionss; 562
Viaduct Longitud Vaducts I
Tine! Longitud Tineles Ll
Inbervencidn ruevo frazade Longitud W2 m
Via Existenie -
sﬁmmn it
Interseccion Frimawera
Proyecto con Adicional
Longiud X : 1§ % § 18 @ EER : R
5 = 5 € € bé
m
galds 3 8 F §838 8 g g% § 8 i
(omeenciones:
Viadurto Longitud Vaduzos 14
Tinel |ongiud Tineks L]
Infevencidn nuevo irazado Longitud Va i
i Exienie Longitud Via eistente _
gnmc 5]
Intersaccidn Primavera

Fuente: INVIAS
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- Entre los meses deseptiembre y diciembre de 2012 se evaluaron los disefios entregados sin embargo,el
INVIASautorizé nuevos levantamientostopograficos dondese seleccionaron Jiuevas alternativas; de ellas
se eligi6 una opcién para desarrollar este corredor con velocidads de disefio entre60 y 80 Km/h.
Aprobada esta alternativa, el proyecto se dividié en 7 tramos.

- En referencia a los tramies ambientales, dentro de la mwdificacion dela licencia nose habia previstola
aprobacion de un depésito de materiales; el contratistga adelanto estudios topograficos, lineas geofisicas
y geotécnicas.

- Se hiciaron las actividades correspondientes a lajestion predial del Sctor 1, que compromete al5b
predios. Igualmente, se delantaran gestiones en el &tor 3 donde es posibleavanzar en lostramites
prediales.

- La meta es iniciar obras en el mes de junide este afio Sin embargo, ya sha evaluado si los recursos para

el alcance fisico son suficientes. Igualmente, se han adelantadumiones conANI para determinar si es
posible incorporar estetramo al modelo de concesion; INVIASya envié la informacién de los sectores
hasta donde se lleg&n doble calzadaSe debe precisar el alcance de lo que tiene previsidil.
En este sentido, se debe analizar en conjunto el desarrotiel corredor, yla solicitud de ANIde intervenir
las dos calzadasasi se disminuya la longitud total prevista en el alcanceya que seria la mejor opcion
constructivamente, para no tener unasgunda calzada modernizada, y posterianente tener queintervenir
la calzada existente.

- En referencia al avance financiero del proyectse reporta una ejecucién de $332 millonesontra un valor
programado de $5.00 millones. Estadiferencia se presentd porqueos disefios entregados al contratistase
encontraban por fuera de estandar,razén por la cual los disefios senejoraron, precisando quelo nuevo
guedard en muy buenas condiciones de operacigpero lacalzada existente quedda por pedazos.

- Para este contratogsta prevista una ejecucién pofs86.000 mill onescorrespondientes a las vigencia2012
y 2013. Deacuerdo con lainterventoria, seria muy dificil queel contratista lograra ejecutar estos recursos
asi instalaramuchos frentes de trabajo.

Como es necesari@jecutar el saldo de la vigenci?012 que quedd pendientey la totalidad de la vigencia
de 2013, una opcién quedebe evaluar el Instituto, egedistribuir este montoen otros contratosque hacen
parte del Programa
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TRANSVERSAIDEL CARARE

DEPARTAMENTO Santander

TRAMO Cimitarra z Landazuri- Vélez

Facilitara la integracion econémica ysocial dela Orinoquia,
BENEFICIO ESTRATEGICO Boyaca y Santander, y el transporte de productos agricolas|
de minerales

Fase 1 18.93Km (Pavimento)
Fase 2 11 Km (Pavimento)
METAS 1 Puente

29.93Km (Pavimento)
1 Puente

Total

Cimitarra

/ »PR31{§70 ‘
Ladazur
PR §9+700
- Fase 1 PR 55+900
ot 147 Fase 2 Landazuri
Y = R61 G
Liarld o~ 9
Fuente: INVIAS
Informacién contractual
CONTRATO DE OBRA 526 de 2012
CONTRATISTA MARIO HUERTAS COTES
VALOR DE CONTRATO $76.512.941.430
PLAZO 27 meses
ORDEN DE INICIO 31 de julio de 2012
FECHA DE TERMINACION 30 deoctubre de 2014
CONTRATO DE INTERVENTORIA 624 de 2012
INTERVENTOR CONSORCIO VIAS PRIORITARIAS
VALOR DE CONTRATO $2.079.943.885
PLAZO 28 meses
Avance (mar-2013)
ALCANCE TOTAL
ESTUDIOS Y DISENOS (%) 100
Km PAVIMENTADOS 0.20
Km FALTANTES 11.10
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Detalle alcance del proyecto (Tramos Fase | y Fase Il)

COMPETITIVIDAD PROSPERIDAD COMPETITIVIDAD
Cimitarra Landazuri
A 2 237% P 5 B
e - o o [} L4 L=] i=1
+ + + C + + + +
g 8 8 9 a 8 a3 N
(=] (=] o [s] (=] Qo (=] (=]
28,7 kms
-Kilémetros Pavimentados

[JenEJECUCION
Fuente: INVIAS

- Se registra el inicio de la@nstruccion de un viaducto de 335n. envoladizos sucesivos, eel mes defebrero
de este afio

- En referencia al avance financiero del proyecto, se reporta una ejecucida $16.000 millones contra un
valor programado de $13.000millones. La interventoria registra una ejecucion del 27%ontra un 22%
programado.

- El contratista evalla la posibilidad de solicitar el traslado de $20.000 millonete la vigencia 2014.

- Algunos prdblemas se han dado por la negociacién predial, tramite que se adelanta ante la Subdiratcié
Medio Ambiente; es necesario que la entidadgilice las revisiones y unifiquecriterios para adelantar las
fichas predialesy el estudio de titulos.

- El contratista solicita contratar la construcciéon delotro viaducto que es necesario, principalmente polos
efectos de latemporada invernal; los recursos vendrian del Bndo de Adaptacién, que hasta este momento
esta contratandolos estudios y disefios. Estaestructura estaria ubicada en ePR48+800, que se caracteriz:
por ser unazona de falla ydonde se dificultaria el transporte de equipos y materiales.

Registro fotogréafico

Fuente: INVIAS
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CORREDOR DE LAS PALMERAS

DEPARTAMENTO Meta- Guaviare

TRAMO Fuente de Oraqz San José del Guaviare

En conjunto con el proyectdMarginal de laSelva, Villagarzoéry
San José del Fragua y Corredor del Sur, hace parte de
integracion del sur de Colombia con la Orinoquia

Ahorro en tiempo de viaje estimado en 3 horas.

BENEFICIO ESTRATEGICO

Fase 1 34 Km (Pavimento)
METAS Fase 2 7.7 Km (Pavimento)
Total 41.7 Km (Pavimento)
Localizacioén

hrimon |51 b

AR, u 5
h amuuﬂ ElYand {

! f 'ﬁgudmh-. iy \"w
>="¥San José del :Gual

y \
o s 75! s

Ny
- Pio. Aty

Fuente: INVIAS

Informacion contractual

CONTRATO DE OBRA 582 de 2012
CONTRATISTA UNION TEMPORAL CORREDOR PALMERA 2012
HIFO S.A.
COMPOSICION AULI FERNANDO VELANDIA
CONSTRUCTORA FG S.A.
VALOR DE CONTRATO $22.153.882.234
PLAZO 15 meses
ORDEN DE INICIO 21 de septiembrede 2012
FECHA DE TERMINACION 22 dediciembre de 2013
CONTRATO DE INTERVENTORIA 635 de 2012
INTERVENTOR DIEGO IGNACIO ARENAS
VALOR DE CONTRATO $1.123.000.000
PLAZO 16 meses
Avance (mar-2013)
ALCANCE TOTAL
ESTUDIOS Y DISENOS (%) 100
Km PAVIMENTADOS 1.5
KmFALTANTES 55
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Detalle alcance del proyecto (Tramos Fase | y Fase 1)

Tramo 4 P Tramo3 Tramo 2 B F Tramo 1
7 Km T 52Km B.56 Km T T 13.5Km
. g g 8 g 8 3 8 g & g8 g
z g S Z & 5% q & 2 = % | B
g g = E = = £ = = = s = ="
= 2 2
z3 = a2 w O
g0 ‘ 2‘ = = gz
2 z 2 =
. <X
« Guaviare o~ > g Meta 2 4
= = -
CONVENCIONES
[ AVANCE ACTUAL 33 KM 4%  COMUNIDADES INDIGENAS
B rLan 2500

)( PUENTES PROYECTADOS PARA
FALTANTE POR PAVIMENTAR FASE 1: 1.7 KM REHABILITACION: 1

B INICIO DEL PROYECTO FASE 2: 7 KM ]( PUENTES TERMINADOS: 3

.F‘ASD URBAMNO PUERTO CONCORDIA: 1 Km
Fuente: INVIAS

- Los contratistas de las Bse |y Il que estan ejecutando obrasdejaron por fuera 18 Km de pavimentacion
gue estaban en garantia.lgualmente, en laFase lhacefalta ejecutar 1 Km, y en lase 2hacen falta 15 Km,
quetendrian un costototal de $15.000 mill ones esta situacién esta siendo analizada por el INVIAS

- A la fecha se hantervenido un 90% del tramo contratado; ya finalizaron lasobras de arte,y hacefalta la
colocacion ce concreto hidraulico en un tramo

- Por falta de recursos el contratista no podriaejecutar los 1.5 Km, que corresponden aliltimo tramo para
llegar a San José del @uiare,ya quese afectan redes de servicios publicog,la adicion estaria estimada en
$6.000 mill ones.

- Como parte de la ejecucion del contrato, el contratista registrarpblemas conel tramite de lasactasante la
territorial Meta (INVIAS), al igual que situaciones de alteracion darden publico.

- En referencia al avance financiero del proyecto, seperta una ejecucién de $800 millones antra un valor
programado de $8200 millones. La fecha de terminacién esta previstgpara noviembre de este afig y el

contratista sefiala quepodria ejecutar los 15 Km en el mismo término.
Registro fotografico

AHORA

Fuente: INVIAS
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>

TRONCAL CENTRAL DEL NORTE

DEPARTAMENTO

Santander

TRAMO

La Palmeraz Mélaga- Presidente

BENEFICIO ESTRATEGICO

Es la conexion méas corta entre Bogotd y Cucutiacilita el
transporte de carbdn y acero de la zona nortde Boyaca

Fase 1

80 Km (Pavimento)

METAS Fese

22 Km (Pavimento)

Total

102 Km (Pavimento)

1 puente
Localizacién

8. Joaquin

¥ 18 \EPB%XI
L ounaly Uisesl |

Macaravita’y

—

5 (e
"almera >
T t’// £l Espino !

S. Mateo
e Q@

1

n j

Informacion contractual

Fuente: INVIAS

CONTRATO DE OBRA 542 de 2012

CONTRATISTA MARIO ALBERTO HUERTAS COTES
VALOR DE CONTRATO $119.979.311.076

PLAZO 27 meses

ORDEN DE INICIO 10 de octubre de 2012

FECHA DE TERMINACION 10 deenerode 2014

CONTRATO DE INTERVENTORIA

1156 de 2012

INTERVENTOR

CONSORCIO VIAS COLOMBIA 004

VALOR DE CONTRATO

$4.513.600.000

PLAZO

Avance (mar-2013)

28 meses

ALCANCE TOTAL
Km PAVIMENTADOS 1.14
Km FALTANTES 34.36
PUENTES A CONSTRUIR 1
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Detalle alcance del proyecto (Tramos Fase | y Fase 1)

g
!

PRI2+40

L PUNTO CRITICO

SAN JOSE DE
MIRANDA
MALAGA

CONCEPCION
CERRITO

PRESIDENTE

[ [ TRAMOS FASE ]
| $ITOS CRITICOS ] I EJECUTADO | DISENO DE ESTRUCTURA DE PAVIMENTO
1, [PR12+45 CORTE ROCA ANCLAJES ACTIVDS
2, |PRI9¢562: MURDS Y VIGAS EN CONCRETC REFORZADO Bem CONCRETO MR &0
3. [PR22+05% MURD EN CONCRETO REFORZADO ¥ DRENES 2 [ “m MoC2
1. [PR234657 MURDEN CONCRETO REFORZADC CON CAISSON Nem BASEGRANUIAR
5. [PR25+473 MURO EN CONCRETO REFORZAQ Y DRENES 2 10-0cm TAATERIAL DE MEJORAMENTO

SUB RASANTE
Fuente: INVIAS

- El corredor de las Fase lesta dividié en7 tramos. En el sector conocido comaOa Virgend OA P O A
problema deestabilidad, cuya solucion esta avaluada er2$.000 mill ones. Est4 programa unareunion con
especialistas para revisaeste punto critico, y evaluar la vulnerabilidad del sitio para definir lasinversiones,
y posteriormente revisar saldos es necesario presupuestay estimar tiempo de ejecucion.

En total sehan identificado 25 puntos criticos, por valor de$70.000 millones, incluidos La Virgeny La
Gobernacion

- En referencia al avance financiero del proyecto, se reporta una ejecucién de $10.500 millones canin
valor programado de $7.500millones. Se tramita solicitud por $10.000 millones de la vigencia 2014 para
hacerse efectiva este afio.

- Sobre el ema de pasos nacionales.existe la disposicion de los kaldes para ejecutarlas obras
correspondientes aredes de servicio, donde el INVIAS asumiria los arreglos sobrelas vias, pero si no se
resuelve de formarapida,no se podrian acometerSe recomienda dejar actas de concertacion corcaldias.

- Subsisten los poblemas con permisos de cauces, porque la d@poracibn Ambiental no tiene personal

suficiente; los tramites son remitidos desdéMlalagahaciaSan Gil.
Registro fotogréafico

Fuente: INVIAS
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TRANSVERSAIDEL LIBERTADOR

DEPARTAMENTO Cauca

TRAMO Popayanz Totor6 z Inzaz La Plata

Conecta la Troncal de Occidente con la Troncal d
Magdalena generando un desarrollo socioeconomic
BENEFICIO ESTRATEGICO sostenible entre el suroccidente y el centro del pais
Brinda una alternativa mas eficiente para el transporte
de los productos del Huila y Caqueta, hacid Racifico.

Fase 1 46.1Km (Pavimento)
3 Puentes

METAS Fase 2 44.5Km (Pavimento)
2 Puentes

Total 90.6 Km (Pavimento)
5 Puentes

Localizacién

{( Pascador?

ke, | *0  PROYECTO TRANSVERSAL 7 |
/e DEL LIBERTADOR 8%am
: Via Totoro - Gabriel Lopez w0
2 VT Bley - Inzd-Guadualejo-la  mem.
\l / 13 ; > L

Plata

Fuente: INVIAS

Informacioén contractual

CONTRATO DE OBRA 518 de 2012
CONTRATISTA CONSORCIO PCP

p ClI GRODCO
COlIFREICION CONSTRUCTORA OAS LTDA.
VALOR DE CONTRATO $236.136.700.956
PLAZO 51 meses
ORDEN DE INICIO 20 de septiembrede 2012
FECHA DE TERMINACION 20 dediciembre de 2016
CONTRATO DE INTERVENTORIA 1097 de 2012
INTERVENTOR CONSORCIPRIORITARIO 003
VALOR DE CONTRATO $7.316.832.578
PLAZO 52 meses
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Avance (mar-2013)

ALCANCE TOTAL
ESTUDIOS Y DISENOS (%) 100
Km PAVIMENTADOS 0
KmFALTANTES 45.57
Detalle alcance del proyecto (Tramos Fase | y Fase Il)
CONPETITVAD PROSPERIDAD COMPETITIVIDAD
Totord Gabriel Lopez Inza Guadualejo Pto Valencia La Plata
RUTAFi CAUCA | RUTA3701 CAUCA-HULE
. i
(RS 1] Tpe——
S
1 b 1
z % z z 4 b
§ - g g 3 g : f 4
a TN R R R A R R

i kms

.Kid"e'ms Pavimentados
E[EN EJECUCIN
.Fa'u'renm eatents
Fuente: INVIAS

Aspectos importantes de la ejecucion

- La ejecucién del presupuesto correspondiente a ladggencias 2012 y 2013jniciaria si el contratista consigue
todos los permisosfinalizando el mes de marzel3, pero es necesario concretaa consulta previa con 2 de 4
comunidades que habitan la zona de influencia del proyecf{ha Gaitana y Dgoima), procesoque ha tardado
mucho tiempo. Conla consultaresuelta con estas dos comunidades, se liberari@® Km para iniciar obra, y
guedarian 13 Km pendientes por tema de consulta. El contratista informé que se realizan euniones
periédicas cada 15 dias comepresentantes del Ministerio del hterior, y se certfica que sesigue todo el
proceso. Sin embargo, deben cumplirse lag etapas dela consulta, donde aproximadamente setardan 3
meses pargprotocolizar los acuerdos, si no se consiguerconla Autoridad Ambiental se tramitan permisos.
El contratista ha tramitado permiso ante la Agencia Nacion®flinera sobre 2 poligonos para explotacion deg
fuentes de materiales; estaolicitud fue radicada hace 3 meses, perla respuestaoficial precisa que estan
ubicados enzona deresguardo indigena; la Agencia daria autorizacion temporal en el momento en que
efectlie laconsulta previa.lgualmente, existe estriccion para otras areas deexplotacion ubicadassobre el
rio Paezya quees un material reactivoy la Unica opcion, esexplotar material sobre el rio Negro.

INVIAS solicité que en conjuntaon la interventori a se implementenacciones de contingenciaya que los
retrasos sonresponsabilidad del contratista, y debe presentadicho plan de accidnprevia solicitud de
traslado de recursos de vigencia 2014.a interventoria expone que el contratista estaria en capacidad dg
cumplir con el plan de inversion previsto hasta 2013per solo hastaagostode este afiose podria sabersi
estaria en capacidad de ejecutar una mayor inversion

Actualmente, el contratista adelanta actividades para latencion puntos criticos y mantenimiento, peroel
INVIAS le ha solicitado que asegure gbrograma de inversion, de lo contrario se configuraria en
incumplimiento.
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Registro fotogréafico

ANTES AHORA

Fuente: INVIAS
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