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Bogota

Asi seran los metros
elevado-subterraneo

Vea como serian
estos dos tipos de
construcciones.

1. Descarga
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2. Escanea

3. Obtén mas
informacion

Ocho barrios sin
servicio de agua

San Antonio (Usaquén),
La Macarena, Bosque
lzquierdo, San Martin,
La Merced, Sagrado
Corazon, Catalunay
Sucre (Chapinero) se
quedaran sin servicio
de agua potable por los
mantenimientos
programados.

Mantenimientos
en siete barrios

La Estrada (Engatival,
Quesada (Teusaquillo),
La Cabana (Fontibdn),
Pradera (Usaquén], La
Campida [Kennedyl, EL
Remanso (Bosal y Las
Delicias ([Kennedy)
tendran cortes en la
energia eléctrica, en
diferentes horarios.

Pico y Placa ’
Particular
0-2-4-6-8
6:00a.m.-8:30a.m.

3:00 p.m. - 7:30 p.m.

[ Clima (]
19° 10°

Maxima Minima
Cielo parcialmente

nublado con lloviznas
en horas de la tarde.

Mahana

20° 9°
Maxima Minima
Cielo nublado con

algunos chubascos y
tormentas eléctricas.

[Transito (Y
Dos rutas para
Suba y Fontibon

Laruta 19:11 circulara
en Suba y cubrira los
barrios Canédromoy
Prado Veraniego. La
16:12 cubrirad desde el
aeropuerto El Dorado
hasta el barrio La
Giralda, en Fontibdn.
Son dos nuevas rutas
complementarias.

Las ventajas de un
Metro subterraneo

IDU explica las diferencias de seguridad, ruido, limpieza y hasta estética.

‘Licitacion del Metro, en febrero de 2017’: Penalosa

Jaime Alberto Barrientos
Bogota

® La construccion de un
metro subterrdneo es mas
segura, limpia e insonora
y genera un mayor valor
del suelo para la ciudad.

Esas son algunas de las
razones esgrimidas por el
director del IDU, William
Camargo, al comparar la
propuesta de hacer un me-
tro elevado hecha por el al-
calde electo de Bogot4, En-
rique Pefalosa, contra el
proyecto de metro estruc-
turado por Gustavo Petro.

Segun el funcionario, las
diferencias entre uno y
otro modelo no son tnica-
mente de tiempo de cons-
truceion ni de dinero, sino
de los beneficios o perjui-
cios que ese modelo pueda
traer a la ciudad.

Uno de los puntos es la
construccién. “Mientras
en un metro subterrineo
yo estoy trabajando con
una tuneladora haciendo
una construecion horizon-
tal a menos 25 metros, y so-
lo me elevo en las zonas de
estacion, en el metro eleva-
do tengo que tener toda la
cimentacién de las colum-
nas que van a soportar la
estructura, que estéan a 30
o 45 metros y que en las es-
taciones lo mas probable
es que requiera mas cimen-
tacién de soporte; estamos
hablando de 25 columnas
por kilémetro, o sea 150 co-
lumnas sin contar estacio-
nes, que tienen que ente-
rrarse en el suelo natural”,
dijo el funcionario.

Otro elemento que debe
tenerse en cuenta es el del
riesgo sismico. “Un metro
subterrédneo es mas esta-
ble para efectos sismicos
que uno elevadoy eso lo de-
mostré el sismo de Kobe
(Japon, 1995), en donde las
estructuras elevadas tuvie-
ron una mayor afecta-
cion”, explicé Camargo
quien agregd que una co-
lumna elevada se afecta

® El alcalde electo de Bo-
gotd, Enrique Penalosa,
aseguré ayer que la licita-
cion para el metro de Bo-
gotd estaria lista en febre-
ro de 2017.

Esta afirmacion, hecha
en el XII Congreso Nacio-
nal de Infraestructura en
Cartagena, se da un dia
después de que el director

De acuerdo con Camargo, un Metro subterraneo es mas seguro, Llimpio e insonoro para los ciudadanos y genera mayor valor. a. parTicuLAR

mas por el movimiento y
la diferencia de materiales
que se usan.

La contaminacion auditi-
va es otro punto para te-
ner en cuenta. “Un metro
amenos 25 metros es com-
pletamente imperceptible
para la ciudad, es como las
redes de acueducto y al-
cantarillado, uno jamas es-
cucha el fluir del agua.
Cuando ese metro sube y
tienes un tren pasando ca-
da dos minutos o minuto y

del IDU, William Camar-
go, asegurara en ADN que
el cambio del modelo de
Metro retrasaria por lo
menos dos afos la obra.

El nuevo mandatario ca-
pitalino también aclaro
que la construccién de la
megaobra comenzaria en
el segundo semestre de
ese ano.

medio, en los primeros
anos puede que sea de ba-
ja intensidad, pero eso es
como lo vehiculos, cuando
esta nuevo no le suena na-
da pero en la medida en
que van pasando los afios,
se va desajustando y el rui-
do de esa maquinaria va a
tener un impacto en ruido
que va a ir aumentando”,
explico.

Desde el punto de vista
ambiental, estético y de se-
guridad, también tuvo sus

Penalosa fue enfético en
aclarar que el dinero desti-
nado para la construecion
del Metro no alcanzaria pa-
ra hacerlo subterraneo de-
bido a la subida del délar.

Recordo que durante su
camparia para la Alcaldia
insistié en que vale la pena
estudiar un metro elevado
por costos y por tiempo.

E“ 3 L

reparos. “Esa huella que
deja el Metro borra de tajo
la arborizacién que hay en
la zona baja, allino va a ha-
ber arboles, seguramente
va a haber alguna especie
de jardinera pero no mas
porque debajo de los puen-
tes no crecen las mismas
especies”, dijo.

El funcionario aseguré
que los bajos de la estruc-
tura de un metro elevado
se convierte en foco de su-
ciedad, inseguridad, inva-

“El que vamos a hacer en
su parte sur solo tomaria
unos cuatro meses mas pa-
ra iniciar la licitacion”, afir-
mo al recordar que hasta
ahora se ha dicho que 1a li-
citacion para el metro sub-
terrdneo se podria abrir
en octubre de 2016. “No es
cierto que hoy sea posible
iniciar la licitaciéon” dijo.
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si6n del espacio publico y
hasta de vivienda para los
habitantes de calle.

Con estos argumentos
Camargo recomend6 pen-
sar muy bien en el futuro
pues, “proponer un metro
elevado disminuye precios
de suelo y genera pérdida
de valor en el tiempo y eso
puede que la actual genera-
cion lo capitalice con el
ahorro de un billén de pe-
sos, pero la siguiente lo
pierde, y con creces”.
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GENERAL

M Cien mil

Una muijer victima de la
masacre en el co-
rregimiento El Salado,
Carmen de Bolivar,
recibié del presidente
Juan Manuel Santos la
casa cien mil del progra-
ma presidencial de cien
mil viviendas gratis.

B Regreso

Regres6 a Colombia el
primer colombiano repa-
triado de China por razo-
nes humanitarias, el cale-
fio Harold Carrillo, anun-
cio la Cancilleria en su
cuenta twitter. Carrillo
purgaria 19 anos de car-
cel en La Modelo.

M Exposicion

Hasta hoy se lle-
vara a cabo en la
plazoleta de la
Beneficiancia del
Valle la exposicién
de cuadros pinta-
dos al dleo de 37

mujeres victimas del conflicto armado con el apoyo de la
Oficina de Restitucion de Tierras.

H Visita

Yumbo. Dos delega-
ciones de Alemania vis-
ito el Concejo de esta
localidad con el fin de fir-
mar algunos convenios
de cooperaciéon y her-
manamiento en temas
de planeacion y edu-
cacion, entre otros.

B Rechazo

En un comunicado, la
Universidad del Valle re-
chazd el uso de explo-
sivos por parte de enca-
puchados al interior de la
institucion en momentos
en que se desarrollaban
este jueves dos eventos
internacionales.

B Armitage se estrené en el XIl congreso de la CClI

Mas inversion social, menos infraestructura

ourice Armitage
participé en el
panel de alcaldes

electos durante el Congre-
so nacional de infraestruc-
tura que se adelanta en
Cartagena junto con los
nuevos mandatarios de
Bogota y Medellin. Contra-
rio a lo que el auditorio es-
peraba escuchar, el nuevo
mandatario hizo énfasis
en que la ciudad debe pri-
orizar en la inversion so-
cial por encima de la
infraestructura.

Segin Armitage la
infraestructura y la movi-
lidad no son los grandes
problemas de la ciudad.
“Al lado de los alcaldes de
Bogota y Medellin soy un
fiuco en estos temas. No
soy un gran conocedor de
la infraestructura. En lo
que les tengo ventaja es en
mi vision de lo social. Este
es un auditorio fabuloso

para hablar de grandes
ciudades y de grandes
cosas pero vivimos en un
pais distinto al que quere-
mos. Nuestra realidad es
otra y tenemos problemas
mucho mas graves que la
falta de vias, de parques o
de andenes. En ciudades
donde la gente gasta mas
en transporte que en comi-
da, no podemos olvidarnos
de lo social” afirmé el
nuevo mandatario de los
calefios.

Movilidad

Pese a lo anterior,
Armitage prometi6 que su
administracion le buscara
soluciones a la movilidad
en el sur de Cali, mejorara
los accesos a la ciudad
pero sobre todo hara énfa-
sis en la rehabilitacion del
jarillon del Rio Cauca. “El
Jarillon es el problema
mas grande que tiene Cali.
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Maurice Armitage, alcalde electo de Cali en Cartagena.

Si no lo solucionamos
podemos vivir una trage-
dia de la magnitud de la de
Armero. También tenemos
que priorizar el tema del
agua y del alcantarillado
para lo cual tenemos que
recuperar Emcali ” enfa-
tiz6 Armitage.

En su encuentro con los
empresarios de la infraes-
tructura Armitage se

mostré de acuerdo con la
realizacion de alianzas
publico privadas pero afir-
mo que no era partidario
de la implementaciéon de
peajes urbanos para finan-
ciar las vias debido a que
las condiciones economi-
cas de la mayoria de los
ciudadanos son precarias.
Sobre las alternativas para
mejorar el transporte

Recursos para
vias terciarias

80% de

las vias terciarias.

Segun el

E | gobierno nacional anuncié que cofinanciaré hasta
el

Departamento Nacional de Planeacién el mecanis-

mo permitird invertir 48 billones de pesos

durante dos

décadas en esta red de carreteras. Para asignar los
recursos a partir de enero se iniciara un inventario de las
vias y se realizarén los manuales de buenas practicas.
Los alcaldes que deseen acceder a los recursos
deberén acogerse a las reglas de contrataciéon que
implemente el gobierno nacional. “A partir del diagnds-
tico de las vias y de las posibilidades financieras de los
municipios se asignaran los recursos. Se priorizaran vias
terciarias de municipios con mayores niveles de
pobreza e indices de violencia” complementd Simén
Gaviria, director del DNP, durante la presentacion de la

iniciativa.

masivo Armitage mani-
festd que “hara énfasis en
crear zonas industriales
en diferentes zonas de la
ciudad porque, contrario a

lo que muchos piensan,
para él en vez de tenerse
que mover mas los calenos
necesitan trabajar cerca
de sus viviendas”.



&é émm@é\l@ﬁw@ PR economia@elcolombiano.com

ECONOMIA

VIAS INFORME

Licencias ambientales,
atranque de obras 4G

Concesionarios y
financiadores
vuelven a llamar la
atencion para que
se agilicen tramites
ambientales.

Por FERNEY ARIAS JIMENEZ.

forestal en ambas orillas

del rio Cauca, entre La Pin-
tada y Bolombolo, es uno de los
escollos ambientales que debe
sortear la concesion vial La Pin-
tada (Bolombolo-La Pintada-
Primavera), para poder acome-
ter las grandes obras a partir de
abril del préximo ano.

Asi lo revelé Germdn de la
Torre Lozano, gerente de esa
firma concesionaria, quien en
didlogo con EL COLOMBIANO
explico que se espera una reso-
lucién por parte de la autori-
dad ambiental, que en este
caso es Corantioquia.

“Tenemos que presentar
un estudio para que esa Cor-
poracién Auténoma Regional
nos autorice la sustraccién de
esa reserva, para adelantar los
trabajos. El estudio lo entrega-
remos en un mes, aproxima-
damente”, comento.

La dificultad no es exclusiva
de esa concesion que tiene una
longitud de 98 kilémetros y
que demandara inversiones por
910.000 millones de pesos.

Mauricio Milldn Drews, ge-
rente de la Concesionaria Vial
del Pacifico (Bolombolo-Pri-
mavera), le dijo a este diario
que una de sus prioridades es:

| a existencia de una reserva

Aspecto de la concesion vial Mar 2 en Uraba, cuyo co

ntrato quedo en firme la semana pasada con

la suscripcion del contrato con la empresa Autopistas de Urabd. FOTO MANUEL SALDARRIAGA

1

millén de toneladas anuales
aumentaré la demanda de
cemento por las obras 4G.

“terminar el tramite de licen-
ciamiento ambiental que ac-
tualmente tiene un avance
importante al interior de las
autoridades competentes lo-
cales y nacionales, quienes
evaltan su aprobacién”.

La observacién de los em-

presarios inquieta a los finan-
ciadores de los proyectos, pues
recientemente la Asociaciéon
Bancaria y de Entidades Finan-
cieras de Colombia (Asobanca-
ria) advirtié que “para la banca
es esencial tener certidumbre
en aspectos tales como la apro-
bacién de la totalidad de las li-
cencias ambientales con ante-
rioridad al inicio del proyecto y
la adquisicién de la mayor par-
te de los predios necesarios en
sus unidades funcionales”.

Continuacion de las 4G
Pero mientras la apuesta por
las vias 4G apenas arranca y

los encargados de ejecutar
las obras buscan financia-
cién y lograr las autorizacio-
nes ambientales, el Gobierno
ya estructuré un plan para
los préximos 20 anos.

Se trata del Plan Maestro
de Transporte Intermodal
(Pmti) que originalmente con-
templa 234 proyectos viales,
portuarios, aeroportuarios, fé-
rreos y fluviales que se desa-
rrollarian de aqui al ano 2035.

La Camara Colombiana de
la Infraestructura (CCI) resal-
té que la ambicién de esta
apuesta estratégica queda en
evidencia al hablar que re-

e¢lCOLOMBIANO

@ :QUE SIGUE?
DESARROLLO
PUBLICO-PRIVADO

Mientras los concesiona-
rios ponen en marcha las
obras de la infraestructu-
ra vial de cuarta genera-
cion, también hay avan-
ces en los proyectos de
Asociacion Publico Priva-
da de Iniciativa Privada
(APP-IP). El pasado vier-
nes, por ejemplo, se ini-
ci6 la etapa de precons-
truccion de la autopista
Antioquia- Bolivar, que en
5 afios unird a Antioquia,
Cérdoba, Sucre y Bolivar.
Esta construccion costa-
ra unos $1,13 billones.

quiere de una inversién anual
de 10,4 billones de pesos du-
rante dos décadas, es decir
que demandaria recursos por
208 billones de pesos.

Con el Pmti sobre la mesa,
la pregunta que surge es:
jcomo se financiard el Plan?
Desde el mismo Gobierno el
abanico con las propuestas
estd a la orden del dia.

Clemente del Valle, presi-
dente de la Financiera de De-
sarrollo Nacional (FDN), sos-
tuvo durante el congreso na-
cional de la infraestructura,
que se clausurd el viernes pa-
sado en Cartagena, que entre
las fuentes de pago ademds de
los recursos del presupuesto
nacional (impuestos genera-
les), podrian incluirse nuevos
cargos a los usuarios (impues-
tos a los combustibles, roda-
miento y tarifas de peajes) y
la monetizacién de algunas
activos de la nacién (privati-
zaciones y reconcesiones).

La discusién la financiaciéon
del Pmti recién comienza m

3¢ EN DEFINITIVA

Tras la fase previa para el inicio
de las obras de las vias 4G, son
evidentes algunas dudas e incon-
venientes que van surgiendo,
pero que se espera puedan ser
resueltas con prontitud.

NOTAS ECONOMICAS

$2.991

promedio que tendria el
precio del dolar en
Colombia durante
diciembre, segun una
encuesta realizada

por Citibank.

AEROLINEA |

EASYFLY ACTIVA DOS
NUEVAS RUTAS HACIA
QUIBDO, EN EL CHOCO

Easyfly iniciard operaciones
en dos nuevas rutas desde
la capital chocoana, unien-
do, a través de un vuelo di-
recto a Quibdo con Pereira,
desde este lunes 30 de no-
viembre y a Quibdé con
Apartad6 desde mafiana
martes primero de diciem-
bre. Ambos servicios seran
prestados en aeronaves del
tipo JetStream 41, de fabri-
cacion britanica.

AEROLINEA Il

VIVACOLOMBIA LISTA
PARA VOLAR A LOS
ESTADOS UNIDOS

VivaColombia activara el
préximo miéreoles, 2 de di-
ciembre, su nueva ruta Me-
dellin-Miami-Medellin, con
la que espera transportar
un promedio de 90.000 pa-
sajeros. Igualmente, prepa-
ra el arranque de operacio-
nes en la ruta Bogota-Mia-
mi-Bogot3, a partir del 16
de diciembre, con la que
calcula transportar a unos
84.000 viajeros.

SALUD

COOPERATIVISMO
INCONFORME CON
FIN DE SALUDCOOP

La Confederacion de Coo-
perativas de Colombia
(Confecoop) dijo que la li-
quidacién de SaludCoop
EPS por parte del Gobierno
constituye un golpe signifi-
cativo para el movimiento
cooperativo, pues es el fin
de una entidad grande que
surgioé de la integracién ini-
ciada en 1994 por 36 coope-
rativas y 3 fundaciones de
reconocida trayectoria.

TERMICA

TERMOCANDELARIA
VOLVIO A GENERAR
ELECTRICIDAD

Luego de dos meses de
inactividad, la central Ter-
mocandelaria de Cartagena
reinici6 la generacion de
energia ayer domingo,
como resultado de las ac-
ciones derivadas de su in-
tervencion por parte de la
Superintendencia de Servi-
cios Publicos Domiciliarios.
La planta prendié una de
sus turbinas con lo que ge-
nera 150 megavatios.
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Infraestructura, el gran cambio

Los avances en materia de infraestructura se han convertido en motor de desarrollo del pais. En los
proximos anos se sentirdn sus impactos. El Gobierno debe garantizar que la senda se mantenga.

que el Gobierno del presi-

dente Juan Manuel Santos
le ha dado a la infraestructura
comienza a mostrar sus frutos.
Gracias a estos esfuerzos, du-
rante los proximos anos el pais
podra apreciar, en toda su mag-
nitud, los impactos sobre su de-
sarrollo y modernizacion.

Con las obras de las autopis-
tas 4G ya contratadas y los desa-
rrollos en otros frentes viales,
como las Vias para la Equidad, y
las inversiones en marcha en in-
fraestructura portuaria, aero-
portuaria, fluvial y en la red fé-
rrea, Colombia se apresta a salir
del atraso que la ha caracteriza-
do y a emprender una gran
transformacion.

Segun informa el Ministerio
de Transporte, al momento se
tienen adjudicadas 25 autopis-
tas 4G. Esto significa que el 70
por ciento de este trascendental
programa ya estd en marcha.

Si a estos proyectos se le
suman dos de iniciativa priva-
da y los dos primeros de la
tercera ola, a partir de 2016 se
estardn interviniendo 5.000
kilémetros de vias que repre-
sentan una inversién de 51,5
billones de pesos.

El esfuerzo realizado ha sig-
nificado un gran salto en la par-
ticipacién de la infraestructura
en la economia. Asi, entre 2003

| a importancia creciente

y 2013 la suma de los aportes
publicos y privados en trans-
porte se triplicé al pasar del 0,6
al 2,0 por ciento del PIB. En la
actualidad se estima que esta es
de 2,5 por ciento.

Segun la Camara Colombia-
na de la Infraestructura (CCI),
con la ejecucién de las 4G dicho
guarismo aumentard a 3,5 por
ciento. Para los préximos anos
se estima que esta cifra no debe
ser menor de 3,0 por ciento.

Los planes gubernamentales
en materia de infraestructura
van mas alla. Segun el Departa-
mento Nacional de Planeacién
(DNP), se tiene previsto desarro-
llar la red de carreteras tercia-
rias. Para ello se estima una in-
versién de 48 billones de pesos
durante los préximos 20 anos.

Segun algunas experiencias
internacionales, como la de
Perq, el desarrollo de la red ter-
ciaria (que en Colombia es muy

ILUSTRACION ESTEBAN PARIS

extensa, 142.000 kilémetros, y
se encuentra en mal estado) tie-
ne un impacto econémico y so-
cial muy significativo para los
habitantes de los territorios ru-
rales, pues les abre nuevas opor-
tunidades de progreso.

El impulso que estd reci-
biendo la infraestructura llega
en un momento clave para la
economia, pues este se ha con-
vertido en el antidoto contra la
desaceleracion del producto na-

cional. No en vano, durante los
dltimos trimestres y de la mano
de la construccion, el sector de
obras civiles viene liderando el
crecimiento econémico.

El desarrollo de la infraes-
tructura, ademas de favorecer
directamente el progreso de
las regiones y de las poblacio-
nes donde se ejecutan las
obras, demandara productos
de diversas actividades indus-
triales apalancando asi su de-
sarrollo. Algo parecido estd
ocurriendo con otros sectores,
como el financiero.

A pesar de los evidentes
avances logrados en el desa-
rrollo de la infraestructura, el
Gobierno tiene hacia adelante
importantes retos que debe
superar. El mds urgente es ase-
gurar el financiamiento de los
proyectos de la tercera ola de
las concesiones 4G y de otros
prioritarios que hacen parte
del Plan Maestro de Transpor-
te. En esto la promocién de la
participacion del capital priva-
do es fundamental.

En materia de infraestructu-
ra el pais no puede dar marcha
atrds. Para evitarlo, el Gobierno
debe adelantar las gestiones ne-
cesarias para superar las dificul-
tades financieras del momento.
Con ello se garantiza que la sen-
da trazada por los avances al-
canzados se mantendrd m

CONTRAPOSICION

¢

LA PRIMAVERA VIAL
ESTA MUY LEJOS.

Por

JOHEL MORENO SIERRA

Ingeniero, expresidente de la Sociedad
Antioquefia de Ingenieros, SAI.

ECOS Y COMENTARIOS

En Ecuador si que aprovecharon
bien la bonanza petrolera: invir-
tieron con oportunidad 5.000
millones de délares para cons-
truir 7.000 km de carreteras en
doble calzada en los tiempos y
costos programados y asi logra-
ron una verdadera revolucién
con una infraestructura que ha
transformado el pais. No hubo
escandalos de corrupcién y no
tuvieron que esperar anos para
obtener licencias ambientales,

predios o resolver alegatos con
comunidades vecinas.

Mientras aqui se enardecen
los celos partidistas por la pro-
piedad de la chequera y se giran
billones en cheques sin fondos
para construir un Metro en Bo-
gotd, se llenan paginas con titu-
lares que magnifican la “Prima-
vera vial de la prosperidad” que
tendriamos con las denomina-
das 4G, si acaso en el 2021 ten-
driamos apenas 114 km en doble
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calzada y 168 en sencilla, frente
a las amenazas de ingresos de-
crecientes por los precios del pe-
tréleo y de otra reforma fiscal.
Para algunas concesiones ya ad-
judicadas apenas estan defini-
dos los corredores viales para
los concesionarios, como en el
caso de Pacifico 1 entre La Pinta-
da y Bolombolo.

La verdad es que transcurri-
dos mas de 5 anos de su rees-
tructuracién y con la posible fi-

nanciacién de los Fondos de
Pensiones y el concurso de la
nueva Ley de infraestructura, la
1692/13, la que ponderaron con
“bombo y platillos”; hay ejem-
plos cercanos como la extension
de 9.5 km en doble calzada a
Santuario, tan solo se ha nego-
ciado una fraccién de los pre-
dios, confirma la ineficacia de la
Ley y la receta para confiar en la
oportunidad de las autopistas
cuando el trafico se duplique m
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Conconcreto

hara puerto

en Uraba con
3 billones

A eso asciende, a pesos de hoy, la
inversion anunciada por la firma en el
Congreso Nacional de Infraestructura.

Por FERNEY ARIAS JIMENEZ
Enviado Especial Cartagena*

to invertird 1.000 millones
de dolares ($3 billones de
pesos a délar de hoy) en un
nuevo complejo portuario cuya
construccioén arrancara en 2016
en Necocli, Urabd antioquerio.
El proyecto se denominara
Darién International y segin la
firma antioquena serd uno de
los proyectos de competitividad
mas importantes para Colombia.
Se trata de un puerto mul-
tipropésito ubicado en una
zona privilegiada para el co-
mercio exterior y apuesta por
convertirse en una alternativa
eficiente para navieras y ope-
radores portuarios.
La terminal maritima dis-
pondra de muelles y dreas de al-
macenamiento en tierra, tendra

| a constructora Conconcre-

capacidad para manejar conte-
nedores, carga suelta, granel
seco y liquido, y en su desarro-
llo estara vinculada la firma es-
tadounidense Moffat & Nichol.
Ademas, contara con terre-
nos aledanos para desarrollar
una ciudadela y un parque in-
dustrial que permitira el avan-
ce y sostenibilidad del puerto
a largo plazo, con un terreno
disponible de 230 hectdreas y
sus vias de acceso.
“Conconcreto es protagonis-
ta en el desarrollo de los mas
grandes proyectos de infraes-
tructura del pafs, que incluyen
las mds importantes hidroeléc-
tricas, tuneles, puentes, carrete-
ras, puertos y muelles. Estas son
unas de las razones que nos im-
pulsan a liderar esta iniciativa
de Darién International Port”
manifestd Juan Luis Aristizdabal,
presidente de Conconcreto.

JUEVES, 26 DE NOVIEMBRE DE 2015 elCOLOMBIANO

Asi se proyecta que quedard la solucién portuaria que se construird en Necocli y que anuncié Con-

concreto en el Congreso Nacional de Infraestructura que se realiza en Cartagena. FOTO CORTESIA

Menos tiempos y costos

En la presentacién de Darién
International Port se asegurd
que este permitira acortar dis-
tancias y costos de transporte,
pues ciudades como Medellin,
Bogota y el Eje Cafetero tendran
en este puerto una opcion de
primera linea para conectarse
con el pais y el mundo.

Por su ubicacién, se estima
que habrd optimizacién logisti-
ca: el puerto estara, por tierra, a
380 kilémetros de Medellin, a
820 de Bogotd, y a 574 kilome-
tro del Eje Cafetero.

Las cifras estimadas, de
acuerdo con estudio y proyec-
cién de Moffat & Nichol, indi-
caron que Darién Internatio-

nal Port tendra la capacidad
de movilizar, en el ano 2020,
unas 680 mil toneladas de
mercancias y carga y en el
2040 la cifra sera de 13 millo-
nes de toneladas transportada
en contenedores.

De acuerdo con un estudio
del Instituto para el Desarrollo
de Antioquia (Idea), sobre im-
pactos y potencialidades de
un sistema industrial y por-
tuario en Uraba, el complejo
generard alrededor 76 mil em-
pleos para 2034. Adicional-
mente crearfan puestos de tra-
bajo por la construccién del
complejo y de las infraestruc-
turas asociadas al mismo.

*Por invitacion de la CCI

@ PARA SABER MAS

EL COMPROMISO
CON EL PROYECTO

Moffat & Nichol es una
firma de consultores in-
ternacionales de proyec-
tos de infraestructura,
que se especializa en el
planeamiento y disefio de
instalaciones de lineas
costeras, puertos y rios.
Sobre la localizacién del
puerto en Necocli, Con-
concreto sefialé que sera
clave para el desarrollo
de Urabé y un paso im-
portante en el progreso
de la subregion.
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JUAN MARTIN
CAICEDO FERRER
Presidente de la CCI.

Pymes
esperan
bondades

de las 4G

La Camara Colombiana
de la Infraestructura
congrega desde hoy y
hasta el viernes a sus
afiliados en el congreso
anual, en Cartagena.
Que el auge de las
obras 4G beneficie a las
pequefas y medianas
empresas del sector es
uno de los objetivos que
espera la agremiacion.

¢Desde la éptica de la
CCl, qué avances tie-
nen las iniciativas 4G?
“La financiacion esta re-
suelta y solo tuvimos di-
ficultades en algunas
vias de la tercera ola en
la que solo se incluyeron
dos: Bucaramanga-Pam-
plona y Pamplona-Cucu-
ta que son estratégicas
para la zona de frontera,
pero ya evidenciamos
cierres financieros y eso
nos genera optimismo”.

¢Se dieron los pasos
para facilitar la finan-
ciacion de las obras?
“Si. Organizamos la
casa por dentro y se
construyo la instituciona-
lidad apropiada. Este
era un sector proclive a
la informalidad y la poli-
tiquerfa y se crearon en-
tidades en las que prima
el rigor técnico, dandole
confianza al mercado.
Hay contratos bien es-
tructurados con mapa
de riesgo adecuado en-
tre los privados y el Go-
bierno. Las 4G introduje-
ron un concepto nove-
doso y es que los recur-
s0s solo se le entregan
al concesionario en la
medida en que vaya en-
tregando las obras”.

¢ Este auge esta benefi-
ciando a todas las em-
presas del sector?

“Por tratarse de obras de
gran envergadura estas
han quedado en manos
de grandes consorcios,
pero hay una gran ex-
pectativa por parte de
las pymes de ingenieria
que quieren aprovechar
el buen momento. Tene-
mos la esperanza de que
el Gobierno presente los
resultados de una mesa
de trabajo que tuvimos
para encontrar caminos
que le permitan darle es-
pacio a esas pequefias y
medianas firmas”.

INFRAESTRUCTURA INFORME

Las 6 dudas que la banca ve
en la ejecucion de las 4G

El Gobierno sigue anunciando apertura de licitaciones e inicio de obras en
distintos tramos. Los constructores se declaran optimistas ante los avances.

Por FERNEY ARIAS JIMENEZ.

ientras el Gobierno si-
I\/lgue hundiendo el pie

en el acelerador a la
construccién de las llamadas
vias de cuarta generacién o
4G, el sector financiero advier-
te que todavia existen algunos
elementos que deben ser acla-
rados para lograr el financia-
miento de las obras.

Para la Asociacién Bancaria
y de Entidades Financieras de
Colombia (Asobancaria) son
seis los puntos que todavia ge-
neran dudas, entre ellos el
porcentaje de endeudamiento
de los concesionarios.

La agremiaciéon sugiere
que el porcentaje de endeuda-
miento de los concesionarios
puede ser incrementado en
un valor tal que les permita
participar en las tres olas de
proyectos y que el limite del
25 por ciento sea aplicable a
cada proyecto de 4G de mane-
ra independiente.

Jonathan Malagon Gonzd-
lez, vicepresidente Econémico
de Asobancaria, precisa que
ese mayor endeudamiento
debe ser autorizado por la
Unidad de Proyeccién Norma-
tiva y Estudios de Regulacion
Financiera (URF), del Ministe-
rio de Hacienda.

La Asociacién le hace re-
paros al requisito segun el
cual la Agencia Nacional de
Infraestructura (ANI) debe
hacer parte de los contratos
de Alianzas Publico-Privadas
(APP), para que los estableci-
mientos de crédito puedan
aumentar el limite del cupo
de endeudamiento.

“Este hecho limita el mon-
to de los recursos que la ban-
ca local puede aportar en
aquellos proyectos donde la
Agencia no participa, por
ejemplo, proyectos con entes
territoriales u otros érganos
publicos”, agrega.

Igualmente, recomienda
determinar el alcance de la
Ley de Garantias Mobiliarias y
los derechos sobre los contra-
tos como garantias admisi-
bles, pues considera que la
aplicacién de este tipo de ga-
rantias puede beneficiar el fi-
nanciamiento de los proyec-
tos de infraestructura.

En este frente, Malagén
sefiala que la normativa
debe expresar que la garan-
tia mobiliaria que se consti-
tuye sobre los derechos deri-

1

son las vias 4G que se
ejecutaran por concesion y
alianzas Publico-Privadas.

$36,7

billones es la inversion que
demandaran las obras 4G,
segun la Asobancaria.

vados de los contratos de
concesién sea considerada
como garantia admisible;
puesto que se disminuiria la
exigencia de provisiones y se
proveerian mejores condi-
ciones para la financiacién.

Para la Asobancaria tam-
bién resulta fundamental que
haya mayor claridad a la ejecu-
cion de los step in rights (paso
en los derechos) en los contra-
tos, porque persiste la incerti-
dumbre sobre la forma en que
se daria una eventual toma de
posesion ante un escenario de
incumplimiento, pues aunque
existe normatividad que pro-
tege a los financiadores de los
proyectos, no es claro como se
realizaria este proceso.

Para las entidades finan-
cieras resulta fundamental co-
nocer con anticipacion, en la
medida de lo posible, las fe-
chas exactas o los plazos ma-
ximos en los cuales deberdn
realizar los desembolsos de
los recursos. De no tener cer-
teza sobre estos puntos, se po-
drian exacerbar los riesgos de
tasa de interés y de liquidez en
el mercado financiero local.

Finalmente, para la ban-
ca es esencial tener certi-
dumbre en aspectos tales
como la aprobacién de la to-
talidad de las licencias am-
bientales con anterioridad
al inicio del proyecto y la ad-
quisicién de la mayor parte
de los predios necesarios en
sus unidades funcionales.

La perspectiva oficial

La firma hoy en Apartadé del
contrato Autopista al Mar 2,
anuncios como el del viernes
pasado del inicio de obras en
la Autopista Pacifico 3 o la pu-
blicacidn, ayer, de los pliegos

LAS VIAS 4G
SE PONEN EN
MARCHA

PRIMERA OLA

I 1. Perimetral del Oriente
de Cundinamaca

| . Cartagena-Barranquilla

I 3. Autopista Conexion Norte

| 4. Autopista al Rio Magdalena 2

| 5. Autopista Conexidn Pacifico 1

| 6. i Pacifico 2

7. Autopista Conexion Pacifico 3

8. Girardot-Honda-Puerto Salgar

9. Loboguerrero-Mulalé

10. Ocaiia-Gamarra-Pto. Capulco

de licitacién para contratar las
autopistas Bucaramanga-
Pamplona, Pamplona-Cucuta
(de la tercera ola de concesio-
nes. Ver grafico) evidencian el
afan del Gobierno por mostrar
avances en estas iniciativas.
Desde la Financiera de De-
sarrollo Nacional (FDN), su
presidente, Clemente del Valle,
resalta que seis de los proyec-
tos formalizaron el cierre fi-
nanciero e involucraron dife-
rentes fuentes de recursos.
“Este es un programa muy
grande. En los primeros seis
proyectos la banca local tiene
un liderazgo importante, he-
mos logrado interesar a ban-

e¢lCOLOMBIANO

SEGUNDA OLA

11. Villavicencio-Yopal

12. Rumichaca-Pasto

13. Puerto de Hierro-Palmar de
Varela-Cruz del Vizo

14. Santana-Mocoa-Neiva

15. Stder. de Quilichao-Popayéan
16. Autopista al Mar 1

17. Autopista al Mar 2

18. Sisga-El Secreto

19. Barrancabermeja-B/manga

TERCERA OLA

20. Bucaramanga-Pamplona
21. Pamplona-Ciicuta

cos internacionales que ofre-
ceran financiacién en délares
y viene un tercer componente
con el ingreso del mercadeo
capitales”, comenta.

Justamente, ayer, el Banco
de Desarrollo de América Lati-
na (CAF) y Ashmore Group
presentaron el primer fondo
de deuda principal para in-
fraestructura 4G con recursos
por 1,4 billones de pesos, el
cual facilitard el ingreso de los
fondos de pensiones, que se-
ran uno de los motores para la
ejecucion de las obras.

“Con este producto, se bus-
ca facilitar la canalizacién de
recursos de los inversionistas
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@ CLAVES

LOS ANUNCIOS DE LA ULTIMA SEMANA

Manuel Santos firma
hoy en Apartad¢ el
contrato de la via
Mar 2. La inversion
es de $1,31 billones
y lo ejecutara Auto-
pistas Uraba.

1 El presidente Juan

El pasado viernes
arranco la construc-
cion de la Conexion
Pacifico 3. La obra
estima inversiones
por $1,8 billones y
requerira unos
3.257 empleos para
su ejecucion.

Cafiasgordas
©

ANTIOQUIA

Avyer la ANI publicé los
pliegos de licitacion para
contratar las vias Bucara-
manga- Pamplona y
Pamplona-Cucuta. Entre
diciembre y marzo se re-
cibiran las propuestas de
las constructoras.

2

El Consejo de Ministros
del sédbado anterior re-
veld que la inversion del
Sistema General de Re-
galias entre 2012-2015,
llegd a $6,2 billones en
infraestructura de trans-
porte, que representan
33% del total aprobado.

@ Caucasia

Zaragoza

Remedios

@ DICEN DE...

MAS ALTERNATIVAS PARA LA FINANCIACION

Cruz,del JP(
Monteria
© olaYe

@ Planeta Rica

© Caucasia

Chocd ®

Luego de la estructuracion y el cierre financiero del primer
fondo de deuda para la infraestructura 4G, de la CAF y
Ashmore Group, se espera la conformacion de otros tres
instrumentos similares, uno de ellos estructurado por Sura
Asset Management y Credicorp y otro en el que participa-
rd BTG Pactual. Igualmente, se espera que la IFC (subsi-
diaria del Banco Mundial) sea otro inversionista de los pro-
yectos. Se estima que a través de los fondos de deuda de
infraestructura se llegue a un total de $4,5 billones. Dichos
fondos permiten desembolsar los recursos cuando se ne-
cesitan. Asi, los fondos de deuda también pueden benefi-
ciar a los concesionarios porque les ayuda a evitar el carry
negativo, es decir tener parqueados los recursos mientras
pagan intereses (carry: retorno que produce un activo). El
ministro de Hacienda, Mauricio Cardenas, resalté la impor-
tancia de la creacion del fondo, porque facilité la entrada
de los fondos de pensiones en las 4G, lo que demuestra
que Colombia esta a la altura de inversionistas exigentes.
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22. Magdalena 1

23. Cesar-La Guajira

24. Neiva-Girardot

25. Chirajara-Villavicencio
26. Cajamarca-lbagué

institucionales y otros actores
para, de esta manera, comple-
mentar el mercado financiero
destinado a impulsar la in-
fraestructura de los paises, un
sector en que tenemos amplia
trayectoria y exitosa experien-
cia”, explica Enrique Garcia,
presidente de la CAF.

Con esta puerta abierta y
otras opciones similares que
se estan estructurando (ver
Dicen de...), la Asociacién Co-
lombiana de Fondos de Pen-
siones y de Cesantias (Aso-
fondos) estima que sus afilia-
dos podrian participar con
cerca de tres billones de pe-
sos y se calcula que las renta-

La Virginia

217. Malla vial del Meta
28. Bogota-Girardot*
29. Cambao-Manizales
30. Antioquia-Bolivar

*Tercer carril

bilidades de los portafolios
superiores al Indice de Pre-
cios al Consumidor (IPC) mas
7 puntos porcentuales.

Las cuentas, ¢claras?

La Asobancaria recuerda que
las inversiones previstas al
concebir inicialmente el pro-
grama 4G en materia de carre-
teras ascendian, entre iniciati-
vas publicas y privadas, a cer-
ca de 50 billones de pesos; sin
embargo, tras los procesos de
estructuracion, adjudicacion y
contratacién que se han veni-
do dando, junto con la nueva
realidad en materia fiscal, el
escenario mas probable indica

Chachagiii ®

Popayén ®
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Pasto,®

B

Q)

®© Mocoa

que las inversiones de este
programa estarfan alrededor
de los 36,7 billones de pesos.

Otros estimativos indican
que la totalidad del programa
le aportard en promedio 0,4
por ciento al crecimiento eco-
noémico colombiano de aqui al
ano 2022. “En concreto, es de
esperarse que el aporte au-
mente progresivamente hasta
el ano 2018, cuando alcanza su
maximo (0,8 por ciento) y a
partir de alli tome una senda
decreciente hasta el 2022 (un
0,61 por ciento).

Sin atreverse a dar una ci-
fra de los recursos inyectados
por los bancos a los proyectos

Santander de @ Neiva
- Quilichao
® Santana

Foto: Cortesia Invias, William Gutiérrez.
i Fuente: Camara Colombiana de la Infraestructura.
Infografia: EL COLOMBIANO © 2015. (N3)

Convenciones

—— Tramos a intervenir

que lograron el cierre finan-
ciero, el presidente de la FDN
dice que la expectativa es que
un 50 por ciento de la finan-
ciacién, en cada proyecto, sea
de la banca local.

El apalancamiento que
ofrecerd la Financiera al pri-
mer paquete de concesiones
alcanzara el billén de pesos m

¥ EN DEFINITIVA
|

El esquema 4G para el desarrollo
de vias tiene pleno respaldo del
Gobierno, pero los pretendidos
avances en plazos tan cortos si-
guen generando incertidumbres
que deben corregirse.
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2,1%

fue el crecimiento de
Estados Unidos durante
el tercer trimestre de
2015.

RESULTADOS

GANANCIAS DE EEB
ALCANZARON LOS
$549 MIL MILLONES

Al cierre del tercer trimes-
tre de 2015 la Empresa de
Energia de Bogota, casa
matriz del Grupo de Ener-
gia de Bogota, alcanzo ga-
nancias por 549.728 millo-
nes de pesos. Los ingresos
operacionales del Grupo
crecieron 28,10% y pasa-
ron de 1,77 billones en sep-
tiembre de 2014 a 2,27 bi-
llones en el mismo perio-
do de 2015.

LABORAL

COMFENALCO ABRE
AGENCIA DE
EMPLEO EN ANDES

La caja de compensacioén
familiar Comfenalco An-
tioquia, a través de sus
Agencias de Gestién y Co-
locacion de Empleo ha
ubicado este afio a unas
2.050 personas en empre-
sas como Almacenes Exi-
to, Tiempos S.A.S y Cons-
trucciones Eléctricas y Ci-
viles. Manana se abre la
sexta agencia, localizada
en el municipio de Andes.

SUPERVISION

TERMOELECTRICAS
BAJO LA LUPA DE
SUPERSERVICIOS

La superintendente de
Servicios Publicos Domi-
ciliarios, Patricia Duque
Cruz, anuncié que 17 cen-
trales de generacion tér-
mica continuardn respal-
dando el sistema de ener-
gia durante periodos de
escasez, mientras que dos
centrales (Termo Valle y
Termo Cali) tendran un
seguimiento por las dudas
en la gestion adelantada.

MARCAS

ZENU Y ARGOS,
NOMBRES MUY
RECORDADOS

En el escalafon de las 50
marcas colombianas mas
valiosas de 2015, elabora-
do por la firma Compass-
branding, la marca Zenu
de Nutresa es la mas im-
portante del sector carni-
co, mientras Argos, tiene
un top of mind del 68% al
focalizar su estrategia en
fortalecer los vinculos
emocionales con sus pu-
blicos objetivos.
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El 25 de noviembre tendrd lugar en Cartagena, el XII Congreso
Nacional de la Infraestructura, organizado por la CCI. El plato
fuerte del evento estard a cargo del vicepresidente, Germdn Var-

gas Lleras, quien revelard los lineamientos y pormenores del
Plan Maestro de Transporte Intermodal 2015-2035.
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ES DIFICIL HACER CUENTAS DE TO-
da la plata que falta en el sector publico. No
solo se cayeron los ingresos petroleros del
Gobierno y pronto se venceran algunos de
sus impuestos transitorios, sino que se ne-
cesitan fondos adicionales para la paz, la
salud, las pensiones... Por estarazon se pre-
para una reforma tributaria estructural
que, se dice, entre otras cosas, elevara el
IVA, creard el impuesto a los dividendos y
eliminara un monton de exenciones.

En la lista de nuevos gastos no se inclu-
yen todavia los costos de las autopistas, t-
neles, trenes, viaductos y tantas obras que
el pais tendri de emprender después de
que avance el exitoso programa de conce-
siones, denominado 4G, en el que estd em-
barcado el Gobierno. Luego vendri el 5G,
cuyo contenido ya se esta bosquejando, y
que tendrd un mayoralcancey ambicion. Y,
ademas, se tendrin que impulsar grandes
inversiones en las ciudades, que hoy estin
colapsando por la falta de vias, los tranco-
nesy el deterioro de las redes (entre tantas
cosas, hay que desembotellar las ciudades;
entrarosalirde porejemplo, puede
tomar bastante tiempo que el que se
ahorra por la doble calzada a Girardot).

Fedesarrollo, a instancias del Gobiernoy
la Camara Colombianade la Infraestructu-
ra, realizo un estudio del Plan Maestro de
Infraestructura del pais, integrado por las
principales obrasque sedebenconstruiren
los proximos 20 afios (0 sea, el mismo 5G).
Los costos de dicho plan superan los $200
billones, una suma equivalente al 25% del
PIB. Se estima, ademas, que el monto mini-
mo para poner en marcha el nuevo progra-
ma de obras alcanzaria mas de $10 billones
anuales, unasumaque hoy no hace parte de

las proyecciones

Con esta preocupacion en mente, el Go-
bierno contratd a la firma Econémica Con-
sultores, a cargo del experto Pablo Roda,
para que revisara algunos de los pagos que
hacen los colombianos por el uso de las
vias: los impuestos a la gasolina, al roda-
miento y el tributo a la adquisicion de ca-
rros nuevos. Roda encontré que en Colom-
bia se cobra por estos conceptos bastante
menos que en otros paises que ya cuentan
cmml:m'md efmnspm'ﬁm modernay
completa. Conclu tanto, que se po-
drian elevar estasm en forma razona-
ble, y asi se podria recaudar una suma cer-
cana a los $4 billones anuales, correspon-
diente al 0,5% del PIB. Aunque insuficien-
tes, estos recursos pueden contribuir a cu-
brir una parte importante del costo de las
nuevas obras en los proximos afos.

Los colombianos debemos aceptar que si
queremos una infraestructura moderna,
tenemos que pagar por ellacomosucedeen
otros paises. Y que buena parte de los pagos
debe pmvemrgelosvehlculos que utilizan,
desgastan y congestionan las vias (y tam-
bién contaminan el aire).

Enmateria del pago por el uso de las vias,
se deben hacer a un lado la demagogia y el

. populismo. Quienes participan en estas

discusiones deben entender, por ejemplo,
que no tiene sentido pedlr, simultinea-
mente, que se baje el precio de la gasolinay
queseconstruyan mejoresy mas modernas
carreteras (los camioneros, ademas, exigen
fletes mas altos).

Si no se encuentran recursos para finan-
ciar las nuevas obras, el pais sufrird la frus-
tracion de ver que caen las inversiones y
que no se rompe el cuello de botella de su
gran atraso en materia de infraestructura.
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Lo revelo anoche el Gobierno

Asi es el Plan
Maestro de
Transporte
Intermodal

La hoja de ruta que seguira el pais durante los préximos 20
afios buscara conectar a las 18 principales ciudades-region,
donde se origina el 85% del PIB colombiano, con las
fronteras y los puertos del Caribe y el Pacifico.

EDWIN BOHORQUEZ AYA
CARTAGENA

\ |

ébnhorquez&g‘elespecladur.com
@ @EdwinBohorquezA

Después de poner a andar la cuarta genera-
cion de infraestructura, el Gobierno ya tiene
listala que se podriallamar la quinta genera-
cion del sector, que permitiria mantener el
ritmo de obras con las que Colombia busca
desatrasarse de los mas de 30 afos de rezago
en la materia. Se llama Plan Maestro de
Transporte Intermodal (PMTT), y lo reveld
ayer el vicepresidente de la Reptiblica, Ger-
man Vargas Lleras, en el marco del XII con-
gresodel sector.

Mas de 3.000 personas relacionadas con
la infraestructura esperaban atentos los
anuncios del Ejecutivo. En cifras, serdn 101
proyectos de lared basica, que son 12.681ki-
lometros, 52 proyectos en redes de integra-
cién que abarcan unos 7000 kilometros,
dos océanos dragados con puertos, ocho
rios intervenidos de la red fluvial que son
5.000 kilometros, 31 intervenciones adicio-
nales en los aeropuertos y cinco vias inter-
venidas dentro de la red férrea, que son
1.600 kilémetros.

Pero las criticas no se han hecho espe-
rar. Hay quienes dicen en los corrillos del
congresode infraestructuraque noes mas
que otro documento con muchas prome-
sas. Que habra que ver mas alla del papel y
que si bien hasta ahora estan empezando
las obras de las 4G, entonces “;cuando se
podra ver tanta maravilla anunciada por
el vicepresidente?”, dijo un alto ejecutivo

que pidié no ser citado.

Pues el mismo documento reza que “las
4G fueron el inicio de este plan, que se entre-
gard en 2025. Luego vendra ladécada que fi-
nalizara todo el plan propuesto”. Eso quiere
decirque sobre 2035 se podriacortarlacinta
y tomar la fotografia. Entonces, también sur-
gi6 la pregunta de cudnto costard. El PMTI
“exige un compromiso del Estado porque
requiere unainversion calculada de $10,4 bi-
llones anuales. Es decir, 1,3% del PIB de
2015".

Vargas Lleras dijo que “el plan deberareci-
bir ajustes, tampoco es la ultima palabra.
Con este congreso se inicia el debate. Surge
uninventariode proyectos, prioridades, pre-
guntas de como sostener el crecimiento del
sector. En como intervenir en lasregiones de
las principales 18 ciudades de Colombia”. Y
hablo de que podria ser incluso “la quinta y
sexta generaciones de infraestructura”. S6lo
dejo claro que este nodebe ser un plan de go-
bierno, sino de Estado.

Lo que no les va a gustar mucho a los co-
lombianos es que se vienen mas impuestos,
puesdetallael mismo documentoque “esin-
negable que para ponernos al dia en infraes-
tructuradebemos realizar unainversionim-
portante, que significa el compromiso de to-
doun pais y es por eso que dentro de las for-
mulas de financiacion estan contemplados
los impuestos como una de las formas para
financiar el plan”. Seria, por ejemplo, via va-
lorizacion. O como decian algunos de los
asistentes al congreso: por medio del cobro
de peajes, que podria considerarse unacarga
tributaria para los usuarios.

En toda la estrategia revelada ayer por
Vargas Lleras tendran que participar el Mi-
nisterio de Transporte, el Departamento

Juan Martin Caicedo, presidente de la CCl; Carlos Garcia, director del Invias; Natalia Abello,
ministra de Transporte; Luis Fernando Andrade, presidente de la ANI. / dwin Bonérauer

Nacional de Planeacion, la Financiera de
Desarrollo Nacional, el Invias, la AN, la Ae-
rocivil y Cormagdalena. La gerencia, meto-
dologia y conceptualizacion estardn a cargo
de Fedesarrollo y tendran el acompana-
miento de la Camara Colombiana de la In-
fraestructura (CCI).

Precisamente Luis Fernando Andrade,
presidente de la Agencia Nacional de In-
fraestructura (ANT), habld sobre Fedesarro-
llo y su presencia dentro del plan como ge-
rente. “Es una magnifica noticia, nosotros
conlaCCI estuvimos pensando cudleslaen-
tidad de pensamiento en Colombia con mas
experiencia, con profesionales idoneos para
llevaradelante el Plan Maestro de Transpor-
te Intermodal y sin duda es Fedesarrollo.
Nosotros en la ANI hemos trabajado précti-
camente todoslos dias con ellos, hemosteni-
do una excelente relacion y vemos con mu-
cha expectativa que por fin tenemos un plan
de largo plazo”.

De paso hablo del tema financiero. “Las
necesidades financieras requieren inversio-
nes importantes para lo que es la red basica
de transporte y luego se necesita otro tanto
en las ciudades para lo que es el transporte

masivo, las vias secundarias y las terciarias.

Un tema interesante es que el afo pasado se

llegd a un nivel del 2,7% del PIB. Lo que tene-
mos que hacer es mantener el ritmo, no se

necesita aumentar las inversiones mas alla

delo que se tiene ahora, hay es que sostener-

lo por un periodo de 10 a 20 anosy de esa for-

ma tendremos una infraestructura que nos

van a envidiar en toda América Latina”.

La ministra de Transporte, Natalia Abe-
llo, le dijo a El Espectador que “el PMTI,
como lo ha dicho el vicepresidente, es un
compromiso de Estado a largo plazo. El al-
cance y los objetivos son ambiciosos, pero
realistas y apropiados para el dinamismo y
la velocidad que exige el mundo actual. El
PMTI se consolida asi como una herra-
mienta flexible en ¢l tiempo que facilitara a
las administraciones nacionales y regiona-
les la evaluacion y el desarrollo de proyec-
tos enmarcandolos en una visién de largo
aliento con objetivos claros y definidos, asi
como un marco de referencia para aquellos
inversionistas puiblicos, privados, naciona-
les o internacionales que deseen aportar en
la construccion de un pais competitivo, sos-
tenible, equitativoy en paz”.»
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El presidente de la CCIL, Juan Martin Caicedo Ferrer,
y el presidente Juan Manuel Santos entregaron un

PRENSA PRESIDENCIA
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reconocimiento a un empresario colombiano.

Colombia crecera
0,7% mas con las
vias 4G: Santos

Dijo que esta cerca
un acuerdo sobre
victimas del conflicto.

élausuré el X1
Congreso Nacional de
Infraestructura.

CARTAGENA. Colombia va
crecer 0,7 por ciento mds
con las concesiones de cuar-
ta generacién porel impacto
que esta tendran en la com-
petitividad, dijo el presi-
dente Juan Manuel Santos,
durante la clausura del XII
Congreso Nacional de In-
fraestructura en Cartagena.

El mandatario sostuvo

que mientras se construyen
estas autopistas, “el creci-
miento va a ser como el do-
ble, 1,5 por ciento més de
crecimiento, durante la fase
de construccidn, los préxi-
mos cinco afios”, estimo.
- Explic6 que de finalizar el
conflicto el pais tendrd por
lo menos, punto y medio
adicional de crecimiento,
de por vida,

“Esta es la combinacién
ideal: con la apuesta en in-
fraestructura y con la paz
nuestra economia podra
crecer entre 2 y 3 puntos
adicionales”, sefialé ante

el gremio de la Cdmara Co-
lombiana de la Infraestruc-
tura, CCI.

Santos aseverd que unavez
se ponga fin al conflicto, Co-
lombia puede ser “un pais
normal, donde no nos siga-
mos matando en una con-
frontacién sin sentido los
hijos de una misma nacién”.

“Tenemos una obligacién
irrenunciable con el futuro
de nuestros hijos, con los hi-
jos de nuestros hijos. Noso-
tros nacimos, todos aqui he-
mos crecido y hemos vivido
enun pais en guerra perma-
nente, un conflicto que ha
producido mas de 220 mil
muertos, mas de 5 millones
de desplazados”, lamentd,

Alreferirse al punto relati-

vo a las victimas del conflic- |

to en la agenda pactada en
La Habana, el Jefe del Esta-
do sefialé que esta cerca la
consecucién de un acuerdo
en ese aspecto. “Estamos
préximos a cerrar el acuer-
do sobre la garantia de los
derechos delasvictimas con
las Farc”, reveld.

Resaltd que el pais tiene
un deber con los afectados
por la guerra, pero advirtié

que la mayor responsabili- |

dad es que no haya nuevas
victimas.
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Laministra Abello en la presentacién de los proyectos.

Competitividad
regional, objetivo del
Plan de Transporte

Inversion de 2015 a
2035 sera de $10,4
billones anuales, dice
la ministra Abello.

Por Lupe Mouthén Mejia

CARTAGENA. El Plan Maestro
de Transporte Intermodal
2015 - 2035 le apuesta a au-
mentarlacompetitividad de
pais y sus regiones, a través
de obras de infraestructura
que las interconectaran.

En el segundo dia del XII
Congreso Nacional de la In-
fraestructura que se realiza
en Cartagena; organizado
por la Camara Colombiana
de la Infraestructura, la mi-
nistra de Transporte, Na-
talia Abello, informé que el
plan incluye proyectos en
todos los modos de trans-
porte: vial, fluvial, férreo y
aeroportuario.

Dijo que la visién del plan
es integradora y permitira
jalonar el progreso en las
regiones y el sistema de
ciudades; ademas ayudara
a enfrentar lo que viene en
el proceso de consolidacién
de la paz de Colombia.

Las inversiones implican
$10,4 billones anuales, de

los cuales se destinardn en--

tre 50 mil y 100 mil millones
para el disefio y estructura-
cién de los proyectos.

ESPECIFICACIONES. El Plan
incluye 101 proyectos de
red bésica que representan
més de 12.500 kilémetros;
52 proyectos de lared de in-
tegracion que equivalen a
casi 7.000 kilémetros; 5 vias
intervenidas de red férrea
paramés de 1.600 km; 8 rios
intervenidos de la red flu-
vial por mas de 5.000 km; 31
intervenciones adicionales
en aeropuertos y obras de
dragado para el desarrollo
de puertos.

Revelé Abello que el Plan
Maestro estara comple-
mentado con uno logistico.
“Estamos comprometidos
con que, adicionalmente, al
programa de infraestructu-
ra, avancemos en términos
logisticos, todo esto para

lograr que el pais no se de-
tenga por la noches y fun-
cionemos 7 por 24”.

Explicé que sera imple-
mentado endos médulos, El
primero comprende un plan
de infraestructura de la red
bésica y las vias de integra-
cién nacional, que permitira
“potenciar la productividad
real del pais y el comercio
exterior”, El segundo esuna
hoja de ruta que incluye po-
liticas publicas en regula-
cién sectorial, movilidad
urbana, gerencia logistica
de corredores nacionales y
conformacién de un siste-
ma de gestion de activos en
las redes regionales y finan-
ciacién de formas alternas
al modo vial.

La Ministra, al analizar el
primer médulo, dijo que se
proyectan obras como las
adecuaciones en puertos,
que permitirdn movilizar
mds de 493 millones de to-
neladas en 2021. Comentd
que con la modernizacién
y ampliaci6n de la infraes-
tructura y tecnologia que se
viene implementando en el
transporte aéreo, Colombia
pasara de 34,4 millones de
pasajeros en 2015 a 59 mi-
llones en 2021; con un creci-
miento del 10% anual.

En cuantoavias, el pais pa-
sard de 1.843 kilometros de
dobles calzadas a 3.233. Los
ahorros de tiempo serdn del
20% y el ahorro en costos
operativos del 30%.

“Mejoraremos

la capacidad de
las vias y sus es-
pecificaciones”,

NATALIA ABELLO
Ministra de Transporte

75%

de las vias del pais estaran
en buen estado en 2021, su-
perando el actual indice que
es del 48%, anuncié Natalia
Abello.
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Abren plataforma
de registro para
‘Colombia Siembra’

Con el fin de recopilar in-
formaci6n sobre el sector
productivo agropecuario, el
Minagricultura instalé una
plataforma virtual para el
plan ‘Colombia Siembra’.
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Ministro de Hacienda reconoce que practicamente el Gobierno no
contara con los ingresos petroleros por la caida mundial de los precios.

Infraestructura jalonara
crecimiento, dice Cardenas

Por Lupe Mouthén Mejia

CARTAGENA. El sector de la
infraestructura es el res-
ponsable de jalonar el sec-
tor productivo y ayudar al
crecimiento econémico del
pais, afirmé el ministro de
Hacienda, Mauricio Car-
denas, quien dijo que han
destinado en el Presupuesto
de 2016 $4 billones para in-
versiones en obras ptiblicas.

“Ustedes son los encarga-
dos de movilizar a un gran
numero de sectores de la
economia que van a estar
trabajando en funciénde los
proyectos de infraestructu-
ra, tienen laresponsabilidad
de que el pais siga exitoso
en materia econémica con
obras que avancen sin con-
tratiempos”, dijo Cérdenas
en el XII Congreso Nacional
de Infraestructura que rea-
liza la Cdmara Colombiana
de la Infraestructura.

CAEN INGRESOS POR CRUDO.
Revel6 el Minhacienda que
las rentas petroleras del
pais que en 2013 alcanza-
ron los $23 billones, para el
2016 practicamente no se
recibiran. “Hemos logrado
administrar la economia en
medio de estos choques”,
sostuvo Cardenas.

Dijo que, a pesar de la co-
yuntura actual, el Gobierno
nacional proyecta un creci-
miento econémico superior
al 3% del pais en 2015 y que
para los préximos la partici-
paciéndel sector de infraes-
tructura ird en aumento, de
tal manera que para 2017 re-
presentara un 0,7% de ese
crecimiento.

PLAN DE VIAS TERCIARIAS. E1
director del Departamen-
to Nacional de Planeacidn,
DNP, Simé6n Gaviria, anun-
cid la puesta en marcha del
Plan de Vias Terciarias, que
implicard la cofinanciacién
de hasta el 80%.

Sostuvo que el plan se
constituye en el primer pro-
yecto piloto de presupuesto
informado por resultados
del pafs. “Segin célculos del
DNP en las préoximas dos
décadas esta red de.carre-
teras demanda inversiones
por 48 billones de pesos”,
dijo el funcionario.

Este proceso comenzara
con un inventario de las vias
terciarias del pais, que equi-
valen aunos 140 milkiléme-
tros, de las que hoy tienen
informacion disponible.

Cdrdenas se dirige a los asistentes al Congreso Nacional de Infraestructura.

UNA RUTA DE POLITICA PUBLICA

+++ El presidente de la Asociacién Nacional de Em-
presarios, Andi, Bruce Mac Master, expres6 que para
su gremio lo mas importante es que el Plan Maestro

| de Transporte Intermodal, presentado ayer, sea un
documento que se convierta en la ruta de politica |

publica y que no esté siendo sometido a revisiones |

O corT

per

+++ “Es un gran estudio que da un salto cudntico
en términos de entender la infraestructura en el
pais y saber que es vital para entender la com-

ita ser

petitividad. Colombia, si quiere desarrollarse,

bién en materia

presarial.

() '
(j),l

billones de pesos figuran en
el Presupuesto Nacional de
2016 como ingresos petrole-
ros, cuando en 2013 los mis-
mos sumaron 23,6 billones.

Indicé Gaviria que la prio- :

rizacién de los proyectos

se realizard de manera es- |

tratégica, por medio de un
sistema de puntajes que fa-
vorecerd a aquellas vias que
conectan a centros pobla-
dos o cadenas productivas.
El nivel de estructuracion
de proyectos sera mejorado
y por primera vez se tendra
en cuenta a cada regién del

pais como un contexto de |

construccién diferente.

petitiva y ta
de infraestructura, que representa el 9% de los
costos de transporte”, expresoé el dirigente em-
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Se diseié un modelo de
cofinanciacién de hasta el
80%del valor de los proyec-
tos. “La Nacion no va rega-
lar todo sino que va esperar
contrapartidas de manera
razonable de acuerdo con la
capacidad de cada munici-
pio”, manifest6 Gaviria.

Adicionalmente, realiza-
ran un mayor seguimiento
a la gestién contractual, ya
que al Gobierno le preocupa
que el 92% de las licitacio-
nes en los municipios estan
saliendo a oferentes unicos,
porlo que buscaran solucio-
nar esta situacién con me-
jores pliegos y términos de
referencia. Otro de los com-
ponentes de este programa
es el proceso de evaluacién
del esquema.

Siganos en
@EconomiaEH
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Con APP se haran proyectos de 2

la tercera ola: Mintransporte

En Cartagena
sesiona el XII

Congreso Nacional de
Infraestructura.

Por Lupe Mouthén
Enviada especial

CARTAGENA. Los siete pro-
yectos de la tercera ola de
autopistas 4G que se en-
cuentran pendientes en su
proceso de contratacion,
por limitaciones financieras
del Gobierno, podrian ser
ejecutados con la modali-
dad de Asociaciones Publico
Privadas, APP, de iniciativa
privada, dijo la ministra de
Transporte, Natalia Abello.

Sefial6 que de los nueve de
laterceraola, yahay dos que
salieron a licitacién y otras
dos recibieron propuestas

para APP y se encuentran
en etapa de prefactibilidad.

Durante el XII Congre-
so Nacional de la Infraes-
tructura, que organiza la
Céamara Colombiana de la
Infraestructura, la Ministra
presentd un resumen de los
logros de su cartera e indi-
¢6 que estdn contratados
y en marcha el 70% de los
proyectos de autopistas de
Cuarta Generacién.

Con el fin de darle mayor
participacién alas empresas
de ingenieriadel pais, anun-
ci6 que tomaron ladetermi-
naci6n de que los estudios,
disefios e interventorias de
proyectos no se realicen
por medio de convenios in-

Siganos en:
@EconomiaEH

teradministrativos, sino por
concurso de méritos.

Anuncié6 que el 14 de di-
ciembre lanzan la Agencia
Nacional de Seguridad Vial.

Enel evento, el ministro de
Justicia, Yesid Reyes, anun-
ci6 que el pafs comenzard
a construir centros de re-
clusién penitenciaria bajo
la modalidad de Alianzas
Publico Privadas.

Indic6 que este proyecto,
que venfa desarrollindose
desde hace varios afios, fue
retomado con el respaldo
del Banco de Desarrollo
CAF, con el que trabajan en
laestructuracion de un cen-
tro penitenciario en Popa-
yén, con capacidad de 3.500
celdas. El contrato estaria
listo en febrero de 2017.

Dijo que con Planeacién
Nacional trabajan en un se-

Laministra Abello, durantesusdeclaraciones alaprensa.

gundo proyecto para otras
carceles que sumarfan 3.700
celdas con esta modalidad.
Aclaré que aspectos como
la vigilancia, la salud y reso-
cializacién de los internos
estard en manos del Estado,
mientras que el operador se
encargard de otros temas.
“Esto permitird la am-
pliacién de cupos peniten-
ciarios en el pais a través
de APP sin perjuicio de la
contratacion que seguimos
haciendo en el Minjusticia
para la ampliacién de cupos
carcelarios con el procedi-

miento normal”, manifest6
Reyes. En diciembre entre-
gardn la primera cércel de
nueva generacion, que es
la del Espinal. Esta infraes-
tructura se caracteriza por
“ser mas amigable, ambien-
tal y socialmente”.

CRECE LA CONSTRUCCION.
En su intervencién, el mi-
nistro de Vivienda, Luis
Felipe Henao, dijo que la
proyeccién de crecimiento
en 2015 para el sector de la
construccion estd entre un
6y 8%. Asegurd que esperan

“Con las APP
invertiremos
$3 billones en
alcantarillado”.
Miinistrode viviendd

llegar un millén 450 mil em-
pleos en el pais.

“Este es el sector que se=
guird liderando el creci-
miento econémico nacio=
nal y nuestro optimismo
se extiende a 2016, donde
esperamos crecer también
entre 6 y el 8%”, dijo.

Henao sefal6 que estas
expectativas se basan en el
programa de 130 mil vivien-
das para ahorradores, con
Mi Casa Ya, pues durante el
primer trimestre después
de su lanzamiento se supe-
r6 la meta fijada de 10 mil
unidades para alcanzar las
40 mil. Este crecimiento
impactar4 en las cifras de
licenciamientos, ventas y la
construccién.

“



@ )
v oEs s01%
4.05%
5120%
120%
Ayer  US$1.2360 Ss_m ]
Hoy Us$1,2360 04717390 dias

Estos indicadores son

por COMREVAL para servicio de los lectores y no compr

la rasg bilidad de EL MUNDO

DNP (National Planning Department) would create new transport authorities

DNP crearia nuevas
autoridades en transporte

Se espera poner en
operacion la Unidad
de Planeacion de
Infraestructura de
Transporte para que,
permanentemente
y con base en los
lineamientos que dé el
Mintransporte, actualice
y defina los proyectos de
infraestructura requeridos
por el pais en el mediano y
largo plazo, hasta su fase
de prefactibilidad.

Igor Torrico Silva
igortomico@gmail.com

a presentacion del Plan Maestro

de Transporte Intermodal (Pmti)

fue una oportunidad que apro-

vecharon distintas instituciones

para buscar la manera de fortale-

cer el tema de la planificacidn, regulacion

y contral de lo que tiene que ver con la

vialidad y el transporte en el pais. Es asi

como el director del Departamento Nacio-

nal de Planeacion (DNP), Simon Gaviria

Munoz, anuncid un conjunto de cambios

en la institucionalidad del sector, entre
ellos la crearidn de una nueva entidad.

Asi lo hizo el funcionario durante la ce-

lebracidn del XIT C o Nacional de fa

Cdmara Colombiana de fa Infraestructura,

i

[ ] Como hace
usted para
planificar el
presupuesto
familiar

en el que recordd, entre otras cosas, que
el transporte ferroviario atin esta regulado
en el pais por normas que datan de 1920.

Estos cambios, que se adelantardn
como parte del Pmti, buscan mejorar la
articulacién y definicién de responsabili-
dades de las entidades puiblicas del orden
nacional y aumentar su nivel de especia-
lizacién en temas como el disefio de po-
liticas, la planeacién, la

,.i:’ biidsy estru::turacién y finan-
institucionali-  Ciacion de proyectos, la
dad es uno de  SuUpervision, el control,
los aspectos asl como en la investi-
que ha gacion de accidentes,
permitido que  entre otros, agregd.

el pais salga Una de las noveda-
xet":::" d‘:' des institucionales es
infraestructu- 12 creacion de la Comi-
a" sion de Regulacidn de

Infraestructura y Trans-
porte (Crit), que deberd
_. trabajar en la expedi-
cion de las reglas que
permitan el funcionamiento del mercado
de transporte. En el mediano plazo, expli-
6 el Director, la entidad debe incorporar
tareas de regulacidn técnica, en busca de
que una sola entidad defina la regulacidn.
“Ademés del desarrollo logistico, hay
que trabajar en regulacion econdmica
técnica, asi como en el establecimiento de
incentivos para promover la logistica y
la conexion entre los diferentes mo-
dos de transporte, la promocion
de proyectos de infraestruc-
tura, y el desarrallo de
mecanismos para la

m
48

billones de pesos requerira
la construccion de vias
terciarias.

financiacidn de estas actividades”, destacd
Caviria Murioz.

El otro componente, agregd el funciona-
Tio, tiene que ver con la articulacidn de po-
liticas, competencias y procesos con otros
sectores.

“Para citar un solo ejemplo, la Aeronau-
tica Civil deberia centrarse, principalmen-
te, en temas de infraestructura y servicios
aeronduticos, navegacidn aérea, y dejar a
otras entidades las tareas relacionadas con
la ejecucidn, operacidn y mantenimiento
de la infraestructura aeroportuaria. Sin
embargo, hoy también d:?ipﬂ litica,
hace la planeacién, adelanta el isefio y
estructuracion de proyectos’, comentd el
director del DNP.

En opinidn del presidente de la Camara

Colombiana de Infraestructura, Juan
Martin Caicedo, el desarrollo de la
institucionalidad es importante
porque ha permitido que el

pais avance en materia

de infraestructura,

Legalidad en la
contratacion

Durante el Congreso de la Cima-
ra Colombiana de la Infraestructura
también se debatieron aspectos rela-
cionados a la transparendia en la con-
tratacion. A propdsito, Maria Margarita
Zuleta, directora de la Agencia Nacio-
nal de Contratacion Estatal, insistio
en la necesidad de que la informacidn
contractual esté disponible para toda
Ia ciudadania, para que se pueda ha-
cer sequimiento de la misma.

Por su parte, el superintendente de In-
dustria y Comercio, Pablo Felipe Roble-
do, sefiald que Colombia tiene que ha-
«cer, por endima de los debates de tipo
legal, debates de tipo ético. Un tema,
que en su opinidn, estd ligado al de a
libre competencia y al principio de que
Ia economia esté al servicio de los ciu-
dadanos. "Colombia no tiene duefios,
y mas tratandose del presupuesto na-
cional. El sistema tiene que estar dis-
puesto a que haya la mayor cantidad
de ofertas y el mayor nivel competitivo
|para generar transparencia”, acoto.

Instituciones robustas, en las que pesa més
Io técnico que lo politico, como es el caso
de la AN, leyes como la de APP y recursos.
Esas eran las tres cosas que nos hacian fal-
ta y estdn evolucionando bien”.

‘m

Una de las novedades es la
creacion de una comision que
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Para disefar el plan, Trucks will dominate intermodal freight transport

ademas del sector
gubernamental,
se conto con la
participacion y el
aporte del privado a
través de la Camara
Colombiana de
Infraestructura,
Fedesarrollo y
expertos nacionales e
internacionales, quienes
disefiaron la metodologia
objetiva y técnica para la
priorizacién de proyectos
de acuerdo con la
evolucion y crecimiento
del pais.

Igor Torrico Silva
Igortorrico@gmail.com
@igortorrico

| Plan Maestro de Transporte In-
termodal (Pmti) fue el gran lan-
zamiento que el Gobierno Nacio-
nal hizo durante la celebracion
en Cartagena del XII Congreso
de la Camara Colombiana de la
Infraestructura. Sin embargo, a pesar de

Inversién
en vias férreas

5 vias
1.769 km.

“Duracién del plan:
afios
Inversion anual
,4 billones
(1,3% PIB)

Plan Maestro|

en cifras

Fuente: Vicepresidencia.

Camiones dominaran el
transporte intermodal

®

Cuando construir

que el mismo implica la integracion del
transporte ferroviario y fluvial junto al
terrestre hecho en camiones, serd este
tltimo el que de manera importante se-
guird dominando claramente el sector.

Asi lo sefialo German Lleras, director
de Steer Davis Gleave, una consultora
en transporte que participé junto a Fe-
desarrollo en los estudios para la defi-
nicién del Pmti, que es la gran apuesta
del Estado para organizar de forma efi-
ciente y estratégica el crecimiento del
pais por los préximos 20 afios. “Hoy,
mal contadas, de 300 millones de tone-
ladas, 100 millones lo hacen por ferro-
carril y 200 en carretera. El rio mueve
cerca de 1,5 millones. En un futuro el
rio ganaria cinco a diez puntos porcen-
tuales, y el resto se mantendria més o
menos igual”.

El Pmti busca organizar de forma efi-
ciente y estratégica el crecimiento del
pais y fue presentado por el vicepresi-
dente de la Reptiblica, Germén Vargas

En red fluvial

8 rios intervenidos

5065 km.

En red basica

P 101 proyectos
e~ 12.681 km. ;

En aeropuertos

1 intervenciones
adicionales

En dragado de
puertos en

Los 2 océanos

/' Mantenimientoy °

operacion

$1 1 6,8 biIIones‘f:S

El director de la Camara de Infraestruc-
tura seccional Antioquia, José Fernando
Villegas, valoré positivamente los estu-
dios que acompafiaron el disefio del Plan
Maestro de Transporte Intermodal porque
no solo se le da valor a la Ingenieria sino
a otras areas como la Economia, lo que
evita que se construyan vias que no tie-
nen futuro.

Villegas ejemplifica: “Construir una via fé-
rrea hasta La Pintada y hasta Bolombolo
suena ldgico, porque la linea hace algu-
nos afios existia. Pero sobre todo porque
hay la posibilidad de sacar carbon al Pa-
cifico. Siempre hay que hacer cuentas”.

Lleras, quien explicé que el plan tiene
un costo aproximado para su imple-
mentacién de $10,4 billones anuales,
equivalente a 1,3% del PIB, y para lo-
grar su ejecucion se dividié en dos mé-
dulos.

El primero es un plan de infraestruc-
tura para la Red Bésica y las Vias de
Integracion Nacional que va a poten-
ciar la productividad real del pais y su
comercio exterior, conectando entre si
a las 18 principales ciudades-region,
donde se origina el 85% del PIB, con las
fronteras y los puertos del Caribe y el
Pacifico.

hoja de ruta que incluye
politicas  publicas para
la regulacion sectorial, la
movilidad urbana, la geren-
cia logistica de corredores

nacionales, la conformacién
O de un sistema de gestion
de activos en las redes
regionales y la finan-
ciacién de formas alternas al
modo vial.

Explicé el consultor que la
proporcién de carga movili-
zada por tierra, que es defini-
tivamente superior a las otras
opciones, no va a cambiar significa-

todavia

.
Es una : P
¢ técnica de
construccion ®
A. Prefabricado.

B. Por goteo. |
C. Por laminacion.

reparticién de
la carga, siendo
la carretera

prioritaria”.

German Lleras,
director Steer Davis

Por su parte, el presidente de la Andi,
Bruce Mac Master, sefialé que hay mo-
mentos en que hay que construir vias en
determinados lugares, asi en un primer
momento no haya una demanda econd-
mica, dado que se quiere incentivar un
desarrollo especifico .

German Lleras, director de la consultora
de transporte Steer Davis Gleave, con-
sideré que la decision esta en un punto
medio: las dos cosas tienen que hacerse,
no es una o la otra. "Donde hay carga
ya hay que mejorar lo que existe, pero si
hay oportunidades de desarrollar nuevas
instalaciones, debe hacerse”.

afios es la vision del Plan

Maestro de Transporte
\ Intermodal.

tivamente. “Lo que va a pasar es que los
trenes van a ofrecer un mejor

El segundo mddulo, ,,uviiuhtgr“ W servicio y el rio Magdalena va a
por otra parte, serd una .- o traer mas carga. El volumen es

tan grande que las carreteras
van a seguir siendo el principal
medio de transporte”.

Para la carga, concluyé el
Director, la distribucion puede
cambiar por producto, ‘como el
carbén que ya se mueve prin-
cipalmente por ferrocarril, va
a haber nuevos productos que
se van a trasladar al ferrocarril o al rio,
pero muchos otros van a seguir usando
el cami6n”.

De interés: | M

|_com

http://ani.gov.co/
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Prisons will be built through PPPs (Public-Private Partherships)

Carceles se construiran
a través de APP

La informacion fue dada durante el dia
inaugural del XIT Congreso de la Camara
Colombiana de la Infraestructura, que se
celebra en Cartagena hasta mafana.

Igor Torrico Silva

igortorrico@gmail.com
@igortorrico

| Ministerio de Justicia

quiere emplear la mo-

dalidad de Asociacio-

nes Publico Privadas

(APP) para construir

un ndmero indeterminado de

cdrceles en el pais, que supera-
ria una capacidad para recluir
7.000 detenidos. Sin embargo,
todo lo referente a operatividad
y gestion del centro seguird a
cargo del Estado.

Asi lo afirmo el ministro de
Justicia, Yesid Reyes, quien in-
dic6 que la primera experien-

e
Logros de la ANI

Durante el XII Congreso de la
Cdmara Colombiana de la In-
fraestructura, el presidente de la
Agencia Nacional de Infraestruc-
tura (ANI), Luis Fernando An-
drade, hizo un balance de lo que
la entidad ha logrado en estos
cuatro afios de existencia. Entre
ellos resaltd la aceleracién de la
inversion privada en infraestruc-
tura de transporte, estimada en
$4,4 billones en 2015, y la cons-
truccion de 918 kildmetros de
dobles calzadas en el periodo

2011-septiembre 2015.

De igual forma resaltd el for-
talecimiento institucional de
la ANI, que genera confianza
y credibilidad, con la capaci-
dad técnica y operativa para
afrontar el reto de impulsar la
infraestructura en el pais.

En este sentido coments el re-
conocimiento que tuvo la agen-
cia con las certificaciones ISO
9001 versién 2008 y la Ntcgp
version 2009 que avalan el
desempefio de su operacidn.

Aungque los empresarios privados participaran en la construccion de carceles bajo la modalidad AP el
Gobierno también lo sequiré haciendo en otros proyectos con sus propios recursos.

Cortesia

cia de este tipo se encuentra
en una etapa inicial con ayuda
de la Corporacién CAF, para la
edificacion de un centro peni-
tenciario en Popaydn que ten-
dra una capacidad de 3.500
celdas.

En lo que se puede calificar
como el desarrollo posterior de
este programa, se estd traba-
jando con el Departamento de
Planeacién Nacional (DNP) en
el desarrollo de APP para edifi-
car carceles “que tendran 3.700
cupos”.

“La construccion penitencia-
ria a través de APP se hard sin
perjuicio de toda la contrata-
cion que seguimos haciendo en
el Ministerio de Justicia para la
ampliacion de nuestras carceles
por el procedimiento normal’,
preciso Reyes.

Agrego el titular de Justicia
que es una nueva generacion de
cérceles, de las cuales la prime-
rase va a entregar en diciembre
de este aflo, que es una amplia-
cion de la Carcel del Espinal que
va a generar 770 cupos.

“Son construcciones mucho
mas amigables no solo desde el
punto de vista de quienes van
a estar recluidos sino desde el
punto de vista medioambien-
tal. Hemos cuidado también el

tema de agua, no sélo estamos
ampliando la capacidad carce-
laria del pais sino mejorando
con la nueva infraestructura las
condiciones de la realizacién
de las personas privadas de li-
bertad”, comento el

®la Agencia Nacional?
de Infraestructura
es un organismo @
adscrito a

A Ministerio de Vivienda.
B. Ministerio de Transporte.
C. Ministerio de Hacienda.

\ a

fraestructura, que se inicié en
el Congreso del ano pasado de
la Camara Colombiana de la
Infraestructura, bajo una carta
de intencién “para trabajar ar-

monicamente con el

Ministro. BBV gremio, que se convir-
En relacion a la L@ custodia, tio en uno de los pro-
" resocializacion fe s

carcel de Popayan, "Cn g ga yectos mds importan-

Reyes  puntualizé:
“En diciembre de este
afo ya van a estar
listas las bases de la
licitacién, en marzo
de 2016 vamos a te-
ner la lista definitiva
de precalificados, en
octubre de 2016 el borrador
del pliego de condiciones y en
febrero de 2017 deberfamos te-
ner firmado el contrato”.
Agregd que, por lo pronto, las
restantes iniciativas de APP van
un poco mas retrasadas, por lo
que no hay mayores detalles.
Por su parte, Alfonso Prada,
director general del Sena, se re-
firi6 al programa de formacién
especializada en el tema de in-

los internos
van a seguir
en manos del
Estado”.

Yesid Reyes, ministro de

Inversidn privada en carreteras

tes para el Gobierno
Nacional en inclusién
y lucha contra la po-

breza”.
El programa, que
buscara formar

251.000 colombianos,

tendrd una inversién
de $90.000 millones. Una in-
version y formacién que va di-
rigida a formar el talento de los
trabajadores para participar en
la construccion en la infraes-
tructura de cuarta generacion,
las Alianzas Publico Privadas y
la edificacion de vivienda.

DeInterés:
hitp:/[goo.gl/rzUTM

® 9 Km. de tineles
© 188 puentes
se rehabilitaron

Se construyeron:

® $2 pillones (2010)
® $3,3 billones (2015)%

® 918,6 Km. de doble calzada
L 143,3 Km. de calzada sencilla

® 1.585 Km. de via y se ha mantenido, operado y
administrado mas de 5.200 km. de red ferroviaria.

*Calculados
para finales
de afio

Fuente: ANI
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Licitacion tramo sur del Metro se
abriria en febrero de 2017: Pefialosa

@ Los recursos que hay disponibles si es
subterraneo no se podria por alza del délar

Con base en los indices de
devaluacién del peso y los posi-
bles sobrecostos que no asumira
el Gobierno nacional que pone

el 70 por ciento de la primera

linea del metro para la capital
del pafs, ayer el acalde entrante,
Enrique Pefialosa, en el marco del
Congreso Nacional de la Camara
Colombiana de Infraestructura en
Cartagena, reiter6 que cumplird
con el mandato ciudadano del 25
de octubre y que serd subterra-
neoy elevado para reducir costos.

Al tiempo que maifiana ten-
drén la primera reunién entre
el alcalde entrante y el saliente
Gustavo Petro con el tema central
del metro, Pefialosa explicé en
Cartagena que la licitacién del
metro elevado en el tramo sur
serfa solamente cuatro meses
después del cronograma del
subterrdneo pero que la obra se
demora menos de cinco afios.

“Entonces podriamos ir
abriendo licitacién del tramo
sur, hacia febrero de 2017, cuatro
meses después de lo que serfa
el subterrdneo y la obra podria
estar empezando construccién
en el segundo semestre de 2017.
Vamos a hacer las inversiones
que sean responsables porque no
tengo interés en hacer campaiias
politicas después de esta alcaldia.
Aqui vamos a hacer las inversio-
nes que sean responsables. Que
cada peso logre la mayor cantidad
de kilémetros del Metro”,

Insistié Pefialosa que lo que
se hace no es una decisién del
alcalde electo, sino de un man-
dato ciudadano y que con el
incremento del valor del délar
en los Gltimos meses los recursos
que hay disponibles del Metro, si
fuera subterraneo, no se podria
hacer porque con el alza de la
divisa en los tltimos meses no
serfa posible.

Ante el reiterado anuncio del
Gobierno nacional en torno a que
no asume ningtn tipo de sobre-
costo que pueda presentarse, el
alcalde electo sefialo que se busca
tener los menos riesgos para evi-
tar inversiones no previstas y un
mayor beneficio para la capital
del pafs. “Es importante recordar
que un metro subterrdneo puede
tener sobrecostos muy altos, no
solamente por el incremento

iy =

CON LOS anuncios del alcalde electo,
Enrique Pefialosa, la licitacién del
tramo sur del Metro se haria en
febrero de 2017. /usergioarboleda.edu.co

del valor del délar, sino por los i

riesgos de hacer trabajos subte-
rraneos”.

Debido a otras experiencias en
la construccién del metro como
en Medellin, Pefialosa reiteré
que las obras subterrdneas po-
drian afrontar graves problemas
financieros para Bogota en las
préximas décadas. “El que vamos
a hacer en la parte sur tomarfa
cuatro meses mas para iniciar
la licitacién y no es cierto que la
licitacién del metro subterrdneo
pueda arrancar ya”.

Al igual que en campaiia, Pe-
fialosa recordé que segn los es-
tudios un kilémetro del metro en
el tramo elevado costara US$30
millones mientras que el subte-
rraneo serfan US$200 millones.

De otro lado, mafiana se rea-
liza la reunién entre los alcaldes
saliente y entrante a las 9 de la
mafiana en el Palacio Liévano
y donde Petro dijo que no hay
temas establecidos pero que le
haréd unas advertencias sobre la
situacién de la Linea de Emer-
gencias 123 y el Metro.

“La conversacién sera lo que
.€] quiera hablar, sobre los dife-
rentes temas de la ciudad, que es
una ciudad compleja, asi que no
creo que el tiempo, porque una
reunién de un dia cubra todos
los problemas, los procesos de
la ciudad de Bogots, espero que
converse conmigo del metro”.
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debes saber

infraestructu

Las regiones que se favoreceran
el nuevo Plan Maestro de Trans

La apuesta del Gobierno Nacional, que marca la ruta en obras de infraestructura al 2035,

beneficia a poblaciones del oriente, Pacifico, Atlantico y sectores apartados del sur del pas.

Basta mirar el mapa de
Colombia para ver que en
el oriente, sobre todo, en
Amazonia y Orinoquia no

ten a los pueblos y menos
aun, transporte fluvial o fé-

rreo apropiado que sirva

para movilizar carga. Hoy
tampoco nadie puede via-

directamente de Tuma-
co a Quibd6 y llevar mer-

nindoporl;C&mmCo—

transversalidnd vial y efi-

uc-

tura (CCI).
Segin la ministra de
Transporte, Natalia Abello,
1o que se quiso con el PMTI
fue tener una vision a largo
y “construir una red
vial prhnarla con niveles
de servicios competitivos

desde todos los mo-
dos de transporte”. Y eso se
espera lograr con la hoja de
ruta trazada por el PMTI pa-
ra 20 afios.

En la lista de proyectos
prioritarios del plan figu-
ran unos de la red bésica
existente, otros nuevos y

internacionalmente, co- vnrloe sefialados para man-
nexién de li i que, dada su
rios en los mercados, mas importancia, es el que se lle-

va el 56 por ciento (116,8 bi-
llones de pesos) del total de
los 208 billones que vale eje-
cutar el Plan Maestro.
Para la primera década
del plan maestro, se plan-
tearon hacer vias importan-
tes para la integracion, co-
mo la pavimentacién de al
menos 10 kilémetros entre
Cuatro Vientos y El Banco;
la intervencion del corre-
dor multimodal de la selva

que conectn al Gu.nvlare y

nal de la Paz, de 10 km, en-
tre Paujil y La Montaiiita.

Las nuevas redes

Entre las nuevas carre-
teras que se construirian
para integracién regional,
por ejemplo, en el Pacifi-
co, se propuso hacer 30 ki-
lémetros entre Novita,

Desarrollo de la infraestructura del transporte

tuvieron en cuenta y priori-
zaron en el Plan Maestro de
Transporte Intermodal
(PMTT) que el Gobierno Na-
cional present6 en el recien-
te XII Congreso Nacional
de Infraestructura. Este tra-
bajo hecho por un comité

intersectorial de alto nivel
comenz6 por iniciativa del
vicepresidente German
Vargas Lleras.

El atraso del pais en in-

fluvial es tan gigantesco
que las obras iniciadas por
el Gobierno Nacional, con
inversiones por 70 billones
de pesos, no seran suficien-
tes para alcanzar y soste-
ner los niveles de competiti-

cién que arrancé en la in-
fraestructura

con
obras que terminaran ha-
cia el 2021 o antes, integrar
regiones aisladas o estraté-
gicas que favorezcan a la
poblacién y ayuden al creci-
miento economico, fue que
se estructuré el PMTI,
2015-2035. Este costara 10,4
billones de pesos anuales,
como lo anticipé EL TIEM-
PO. Es decir, valdra un to-
tal de 208 billones.

“A pesar de haber sido
un tema evidente y una pre-

se habia priorizado y eso
pretende el PMTI”, dijo
Vargas en el congreso orga-

contratada

Lo que estéa pasando
'I Inaugurarén nueva torre de El Dorado

La nueva torre del aeropuerto El Dorado, que es
més alta que la actual y cuya tecnologia
permitira atender 90 operaciones por hora, sera
inaugurada este jueves por el Gobierno
Nacional. Funcionara paralelamente con la
antigua torre, que se demolera en enero.
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Con la suscripei6n del contrato para construir
el

Mar 2, la

4G que

nordeste antioquefio con el interior del pais,
quedaron en firme la contratacion y puesta en
marcha de los nueve proyectos viales que hacen
parte de la segunda ola de concesiones.

(ltimo debate en el

Régimen sancionatorio en transporte
El proyecto de ley que le da facultades a la
Superintendencia de Puertos y Transporte para
sancionar a empresarios infractores, en los
diferentes modos de transporte pablico, pnaba
Congreso. Podréan sancio!
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“Tecnologia y conexiones,
basicas en infraestructura’

Rosabeth Moss Kanter,
catedratica de Harvard Bu-
siness School, es una de las
50 mujeres mas poderosas
del mundo, segin el Times
de Londres. Ella estuvo en
el XII Congreso Nacional
de Infraestructura.

En su concepto, una in-
fraestructura sin manteni-
miento lleva a que dinero
de inversiones se destinen

reparaciones. “Eso no es

vlsibn" dijo. Y si estas se

hacen, al menos que tengan

innovaci6n, “reinvencién”

pnra no tener luego estruc-
turas obsoletas.

En la conferencia dijo
que no se debe pensar en
proyectos grandes, costo-
s0s y politicos y que se debe

car conjuntamente,
entre quienes intervengan
en un proyecto, tener perse-
verancia en el que se priori-
cey tener un lider que lo sa-
que adelante.

Asi habl6 con EL TIEM-
PO.

£Por qué habla de que la

- Infraestructura tiene que ver

con la calidad de vida, con
las familias? -

El transporte conecta a
W

Rosabeth Moss Kanter es autora del best seller ‘Move', que plantea
Volver a poner la infraestructura como punto central en soluciones.
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vidades; el transporte trae
todos los bienes para el dia-
rio vivir, los insumos; el
transporte también causa
problemas que afectan a las
familias, porque se quedan
mucho tiempo en la conges-
tién del trafico, que genera
polucién y afecta la calidad
de vida, es un costo para la
salud. Si el transporte no

bien, tiene un im-
pacto muy grande en la so-
ciedad.

plan?
Nohevhtnelplnnend&
talle en Colombia. Pero en
general, es dificil hablar de
)

_San José del Palmar y An-

serma Nuevo. También se
trabajaria la carretera Tu-
maco-San Agustin-Paco-
ra, de 45 kilé6metros.

En la red basica fluvial,
que tendria obras en 5.065
kilometros de ochorios, los
expertos recomendaron ha-
cer trabajos en los prime- -
ros 10 afios los 117 kiléme-
tros del canal del Dique, los
851 kilémetros navegables
del rio Meta y 450 km del
rio Atrato.

En la red férrea se consi-
der6 que entre el 2015 y el
2025 se debe quedar al dia
con la red del tren Pacifico,
el tren Bogota-Belencito y
que quede plenamente habi-
litado el corredor desde La
Dorada hasta Chiriguana,

Red propuesta para 2015-2035

Ockano Atléntica

SantaMarta

una sola cosa en un tema
tan complejo, pero diré dos.

&Cudles?

La primera es usar tecno-
logia al maximo, porque es
importante asociada alain-

logia va a hacer que las
vias sean més inteligentes,
manejar tréfico, reducir re-
trasos aéreos y ayudar alas
personas a elegir su medio
de transporte cuando lo ne-

cesite. La tecnologia va a
hacer que las personas de-

pendan menos de los carros
y les dard muchas mas al-
ternativas para la
manera como quieren
transportarse a su destino
&Y la segunda?

Son las conexiones: ma-

nejar un sistema multi-
transporte que pueda coger

buaunl

de un tren hacia un avién,
de un avién hacia una ca-

rreteray de una carreteraa
bicicleta, es fundamental.

Un plan de infraestructu-
ra no puede ver solo un me-
dio de transporte como el
principal; debe tener en equi-
librio los diferentes medios
de transporte, porque todos
tienen conexiones entre
ellos. Por ejemplo, camiones
y trenes estan totalmente in-
terrelacionados. Los bienes
que pueden ser transporta-
dos en trenes pueden ser mo-
vilizados en mn}m g



infraestructura

con
orte

rretera Puerto del Hierro-

Por saturacion del trafi-
co se deben hacer o conti-
nuar las nuevas dobles cal-
zadas en carreteras como
las de Palermo-Neiva, Gra-
nada-Acacias, Bogota -Villa-
vicencio y Sincelejoala Ye,
que incluye un mejora-
miento en el tramo de La

Ye hasta Planeta Rica.
te esta la cons-
con sus variantes, que su- truccién de la doble calza-
man 522 kilémetros. da de Barbosa a Bucara-

En cuanto a Puertos se manga.
proponen nuevos canales Para la segunda década,
en Buenaventuray Cartage- después del 2025, en mate-
na, dadalaalta demandade ria fluvial quedaria la hi-
servicios de carga que tie- drovia en el rio Putumayo,
nen y de cara a la entrada la navegacién e interco-
en operacién de las nuevas nexion de cuencas por los
esclusas del canal de Pana- rios Vaupés, Guaviare y Enel eongreso de la CCl, su prasldenta Juan Martin Caicedo; los expresidentes César Gaviriay
ma. San Jorge. Sebastian Pifiera; Luis F. Andrade (ANI), y Felipe Calderdn, presidente de M&xico. vomara Grandett / L TEMP0

Asi mismo, el manteni- El tren del Carare (Belen-
miento de canalesenlaszo- cito-Vizcaina) y la linea fé- . Recomend6 gr;s:llza
nas portuarias de La Guaji- rrea entre San Juan del Ce- I£ d l c¢ién, cuidado en lua-
ra, Santa Marta, Barranqui- sar y Puerto Dibulla quedé CCloneS e OS ci6n de los proyectos y, so-

e ui- para construirse en lalse- 3 blar: todo, planificar bien
llo, Uraba, San Andrés, gunda década del plan obras. Dijo que, entre

En relacion con los aero-  En la segunda década del cdacibn,sepuedeacudjra
puertos, para estos 10 afios PMTT, entre el 2025y el 2035 7 5 la banca nacional, y ex-
ser d se pl; 6 que deben pro- tranjera, fondos de pensio-
81 terminales aéreas, entre fundizar los mantenimien- eXlCO y e nes, fondos de inversion,

la expansion o segun- tos en principales vias, ae- capital de las propias con-

da etapa de El Domdo en ropuertos, puertos y redes cesionarias y compafiias

, Y pista fl 1! ional Hay una regla que apli- con la figura de la alianza de seguros, y buscar otras

de la terminal de Rionegro, El nuevo Plan Maestro can economistas: cada publico-privada (APP) fuentes no tradicionales,
en p de Transporte Intermodal punto porcentual del pro- que arranca el proximo entre otras. {

Y en esta primera etapa, fue bien valorado por los ex- ‘ducto interno bruto (PIB) afio, con el centro penis El expresid Calde-
encuantoamejorasenelti- presidentes de México Feli~ que un pais invierteen in- ciario de Popayan. r6n, a su vez, que
po de via se priorizo el tra- pe Calderén y de Chile Se- fraestructura se traduce el plan Gran Vislbn de

yecto Astilleros-Zulia, la bastian Pifiera, queintervi- en un crecimiento real de Revolucién tecnolégica  nfexico 2030, que hizo pa-
eonmmion de la doble nieron en el congreso de in- medio punto por E del expresi- ra desarrollar el sector en
* _calzada entre z:m.‘cm fraestructura. Por eso, los expresiden- dente Pifiera, la infraes- seis afios, se estructuré no
“ tay rehabilitacion dela El presidente de la CCI, tes de Chile Sebastidn Pi- tructura debe anticiparse solo para construir infra- -
Z Juan Martin Caicedo Fe- fiera y de México Felipe a la revolucion tecnologi- estructura, sino con el fin
rrer, quien igualmente pa- Culdamaplaudlemnquo ca que estd en marcha: in- de convertir a su pais en
trociné el PMTI, al clausu- ternet, )t delanu- “un eslabén clave para el
rar el certamen dijo que “al- pnraoermr ln brecha en el be telefonia mé6vil, nue- comercio y la inversion
gunos tachardn de ilusos al ~  sector de infraestructura vos almacenamientos de global,” particularmente
Gobierno y al gremio por so- y hnya estructurado el energm, impresoras 3D y en manufactura”.
fiar en pensar en las obras Plan M: deTr 4D, ciudades intel Plante6 que es funda-
futuras, en medio de las res- te Intermodal (PMTI) y robética, tanto mecéni- mental crear el Fondo Na-
tricciones fiscales, pero de- 2015-2085. ca como inteligente. “Si cional de Infraestructura
Jar de hacerlo equivaldria a Mmmlnoyaloandu- no nos anticipamos a esos  para acelerar el ritmo de
1a marcha de un sec- vieron Chile y México, fenémenos, se corre el financiacién delos proyec-
tor que, por fin, empieza a que hoy ocupan los pues- gran riesgo que la infraes- tos, como 1o hizo él en
Sus rezagos - tos 33 y 61, respectivamen- obsoleta”. Meéxico, con resultados
08 (...)". F te, enel Indice de Competi-  Ademds, se debe dupli-  exitosos.
* Para financiar el plan en tividad Global (GCI), del car la capacidad de inver- El citado fondo lo cre6
1as dos etapas, sus estructu- Foro Econémico Mundial.  si6n en infr uctura si con ventas de activos del
radores indicaron que ade- Colombia estéa en la posi- se quiere cerrar la brecha Gobierno, el producto de
més de que deben salir del cién 66 entre 144 paises. respecto a paises en igual las concesiones a carrete-
bolsillo de quienes se benefi- Los expresidentes ha- grado de desarrollo, y hay ras con peajes otorgadas a
cian con las vias y obras, blaron en el XII Congreso que anticiparse alasnece- 25 y 30 afios, presupuesto
buena parte de esos recur- Nacional de Infraestructu- sidades por lo menos 20 del Estado y reconcesio-
sos se podrian obtener con ra, donde contaron sus ex-  afios, dijo Pifiera. nes, entre otras fuentes.
inversionistas. Pero esto de- periencias y mostraron : Agreg6 que los fondos
. pendera del éxito que tenga quela revolucién en infra- de pensiones “son los mas
la Agencia Nacional de In- estructura la hicieron no perfectos para hacer pro-
fraestructura (ANI) con las solo en la red vial, sino yectos de infraestructu-
nuevas concesiones y admi- tamblén en otras areas co- ra”. d
i i6n de sus mo Los expresidentes, al
céarceles y plantas de trata- Ea %ﬁm igual que expertos nacio-
— miento de agua, a través nales e internacionales,
g de la figura de las conce-  Este escalafén, entre consideraron que cual-
E' p|an maestro es una siones a privados. 144 palses, es del Foro quier plan de infraestruc-
] Colombia ya trabajala  Econémico Mundial. En tura que se desarrolle de-
politica de Estado que ctura socialcon el [ndice de Desempeio  be tomar siempre en cuen-
concesiones en educa-  |oglstico (LPI), Colombia  ta que no cause desequili-
busca hacer de Colombia clon, y lo hard igualmente  ocupa el puesto @,entw . brios en 1a maczoecono-
con el sector carcelario, 160 naciones evaluadas.
un pais méas competitivo.

Avanza la construccién de la segunda calzada de la via Girardot-

billones de vigencias
futuras para las nuevas
vias 4G, se prevé que los
concesionarios recibiran
entonces § 6,5 billones al
afio, que deberan
reinvertir en operacién y
mantenimiento de la via.

ese dinero, pero con é1
tienen que hacer las obras
contratadas, el
mantenimiento y
operacion de la via, y esto
serd por 25 afos, porque
son 5 de construccién y 20

Ibagué-Cajamarca, que se hizo con APP por iniciativa privada. de operacién”, explico
Andrade. Pero el pago
peaje no es solo para
Los peajes en vias 4G s
conservacion del
corredor, sino también
eneraran $ 4 billones zsizes:
otros servicios que deben
prestar los concesionarios
. Enlos 17.401 kilémetros cercanoalos $ 2 billones.  alo largo de la via:
de vias que administrala  El presidente de la ANI, grias,
Agencia Nacional de Luis Fe do Andrad itros de control de
Infraestructura (ANI), informé que ese dinero, operacién, estaciones
hoy hay 80 peajes. Enlas  sumadoalos 1,5billones  parala Policia de Transito
autopistas 4G instalaran de pesos que aporto6 la y atencion rapida al
otros 50. Esdec!.r enwtal Nacion el afio pasado, se usuario si la requiere.
las vias en obras “El peaje es la mejor
quedaran con 130 peajes,  viales. El calculo es que inversién porque, si se
los cuales ayudarén a hacia el 2020 habré cerca  hace una buena via,
financiar el vuelco en la de 19.000 km de vias cuesta menos operarla”,
11.000 de ellas las afirmé Andrade. Estudios
ANI informé que las 25 administrara la ANT y indican que en las nuevas
ti (no drén los 130 peajes, que  vias 4G se tendran
1as de 4G, porque solo se espera produzean unos  ahorros en tiempos del 30
hasta ahora 6 de ellas $ 4 billones anuales. Como  por ciento, lo que reduce,
inician obras) generaron el Gobierno comprometié  a su vez, los costos en el -
et\xelmuup caud giros les de 2,5 transporte.
>

Las cifras
del PMTI y

otros hechos

Los objetivos
claves del plan
El Plan Maestro
Integral de /
Transporte (PMTI) se
hizo para ejecutar
proyectos que
reduzcan tiempos de
transporte y costos,
para impulsar el
comercio exterior.
Busca también
mejorar redes
regionales que
faciliten accesos y
sirvan para promover
el comercio regional,
integrar territorios y
acercarlos a los
mercados.

2 e s

El PMTI propone 101
intervenciones
viales, que incluyen
12.681 kilémetros de
redes primarias:
mantenimiento de
7.869 km de red no
concesionada y la
construccién o

Iniciaran 3er. carril
Anapoima-Mosquera

La construccion del ter-
cer carril entre Anapoima
y Mosquera y de 4 kilome-
tros de doble calzada en-
tre los dos municipios

esta

1a construccion de 37,1 ki-
16metros de tercer carril
de adelantamiento en el
tramo de Anapoima ala al-
tura del rio Balsillas, en

El acta de inicio de es-
tas obras, que mejoraran
el trafico por este corre-
dor que conduce hacia Bo-

La contratacién inclu-
ye también la construc-
ci6n de 4 kilémetros de la

da calzada entre Bal-

got4, se firmara mafana,
en un acto presidido por
vicepresi German

sillas y Mosquera, donde
se hard también un puen-
te vehicular para ampliar
la infraestructura vial
que hay en la via Chia-
Mosquera-Girardot.

Este proyecto tiene un
plazo de ejecucion de 48
meses y alas
publaclanes de Girardot,

na,
de Occidente, Bogota y los
municipios del sur del Toli-
ma, Huila y Caqueté.

‘Render’ del
tercer carril,
entre

Mosquera y

r ion de

4.812km
adicionales.

. Colombia tiene hoy
un total de 204.855
km de carreteras, y
las pavimentadas no
alcanzan a ser el 7
por ciento.

De 204855 km de vias en el
pals, 7 % tienen pavimento.

Las redes para
la intervencién

Se plantean 52
proyectos para hacer
redes de integracién
que equivalen a
6.880 kilémetros,

y estas serfan

las que tendrfan
intervenciones.

En total, el plan
maestro propone
trabajar un total de
19.561 kilémetros
viales a nivel
nacional. También se
actuaré en 1.769 km
de redes férreasy
5.085 km de 8 rfos.

b e

para el ahorro
Segun la ministra de
Transporte, Natalia
Abello, el pafs tenfa
en el 2010 800 km
de dobles calzadas,
A la fecha estas se
han duplicado, y en
el 2035 se habran
cuadruplicado. Con
més de 7.000 km
rehabilitados y un
75 % de la red en
buen estado, subirén
en un 53 % el ahorro
en tiempo de
desplazamiento y en
un 20 % los tiempos
de operacién.

5 Cifra que llamé
la atencién

En el XIl Congreso de
Cartagena, una de
las cifras que més
llamaron la atencién
fue la revelada por
el presidente de la
Cémara Colombiana
de Infraestructura
(CC1), Juan Martin
Caicedo Ferrer: “En
infraestructura del
transporte, el 98 %
de la contratacién
municipal conduce
a Unicos oferentes,
y en departamentos
esel 76 %", segin
Econ Estudin_



www.eltiempo.com - DOMINGO 29 DE NOVIEMBRE DE 2015 - EL TIEMI

Infraestructura ya tiene
las bases para impulsar
el crecimiento del pais

El millonario plan de vias de cuarta generacién se refuerza con la hoja de

ruta a 20 afios. Constructores ven cuatro retos para asegurar el éxito.

debes saber

tir en los contratos de obra
publica.

Al respecto, Vargas Lle-
ras sefialé que se elimina-
rén los convenios interad-
ministrativos para hacer
interventorias y estudios, y
que para los contratos en-
tre 1.000 y 10.000 millones
de pesos el anticipo sera
hasta del 30 por ciento del
valor de la obra, mientras
que en aquellos proyectos
entre 10.000 y 20.000 millo-
nes de pesos habra un ade-
lanto del 20 por ciento.

Entre tanto, los alcaldes
electos de Medellin, Federi-
co Gutiérrez; de Cali, Mau-
ricio Armitage, y de Bogo-
ta, Enrique Pefialosa, ase-

Congreso
‘estrellad’
con 3.000
asistentes

El Congreso de Infraes-
tructura de esta semana
en Cartagena, el cual fue
calificado por el presiden-
te Juan Manuel Santos
como la “estrella” de los
encuentros gremiales, pa-
s6 a tener una dimensién
politica, pues alli se die-

guraron que ya miran co-

ron cita, ademas del Jefe

mo embarcarse en las APP de Estado, el vicepresi-
Luego de varios afios en cién que sumaran 7.000 ki- el rio Magdalena, alllegara para anunciar cambiosala de iniciativa privada para  dente German Vargas, ca-
los que estuvo a la sombra 16metros y se planea inter- las 6 millones de toneladas. politica de cero anticipos adelantar obras que descon- si todos los ministros, in-
del auge petrolero, el sector  venir ocho rios, hacer 31 in- en los contratos, con el fin gestionen el trafico, que  vitados internacionales
dela infraestructurase per- tervenciones adicionales a Vuelven los anticipos dinamizar a las pequefiasy  prioricen el transporte ma-  y més de 3.000 asistentes
fila como el las que estan en marcha en Lacumbre anualdelain- medianas empresas de in- sivo yayuden a una urbani- interesados en las mate-

gran motor aeropuertos y trabajar en fraestructura fue el escena- fraestructura, que estaban zacion mas ordenada. rias de discusion.
de la econo- cinco vias férreas que totali- rio elegido por el Gobierno en dificultades para compe- Asimismo, el director de La cita de los expertos
mia en el largo plazo, luego zan 1.600 kilometros. Planeacion Nacional, Si- en infraestructura permi-
de quedar practicamente Solo el bloque de iniciati- mon Gaviria, sefial6 que se ti6 que desfilaran tam-

definidas las acciones para vas viales suma cerca de 30 alista una estrategia para bién los alcaldes de las
que, en dos décadas, el pais billones de pesos, a los que intervenir durante dos dé- principales ciudades,
pase a ocupar mejores pues- se agregan inversiones por cadas cerca de 140.000 kil6- que asumiran sus cargos
tos en la calidad de sus 3,58 billones en proyectos metros de malla vial tercia- el préximo primero de
obras y en materia de com- fluviales, 4,1 billones en el ria, plan que requeriria enero y quienes tuvieron
petitividad en cuantoacos- modo ferroviario, 640.000 unos 48 billones de pesos, la oportunidad de contar-
tos logisticos y de transpor- millones en puertos y 15,73 monto similar al que se des- le al pais sus prioridades
te para todos los sectores billones en aeropuertos. tinaré a los proyectos via- sobre el desarrollo urba-
productivos. La ministra de Transpor- les de cuarta generacion. nistico de sus regiones.
Enel XII Congreso Nacio- te, Natalia Abello, estima Finalmente, la ministra Aunque el eje central
nal de Infraestructura, que para el 2021 los puertos po- Abello destacé el Pacto por de las deliberaciones tu-
organiz6 la Camara Colom- dran mover mas de 493 mi- la Eficiencia Logistica que Vo que ver con la infraes-
biana de la Infraestructu- llones de toneladas, se mo- se firmara el préximo vier- tructura, durante los tres
ra, se completaron los pila- vilizaran mas de 59 millo- G R e 7 nes y apunta a que el pais no dias de discusiones los
res para que el pais salga nes de pasajeros por avibn | nuevo puente Pumarejo, ubicado en Barranquilla, vale 700.000 se detenga en las noches, si- asistentes abordaron el
del atraso que por afios ha y se triplicaré la carga por millones de pesos y serd inaugurado en el 2018. foto: Mintranspote no que funcione las 24 horas. debate sobre el modelo
tenido en esta materia. de pais que se requiere
La piedra angular de las para los préximos afios,
acciones que en los Gltimos y el principal tema de la
anos se han adelantado pa- agenda politica, la paz, se
ra fortalecer al sector, co- meti6 en las reflexiones.
mo las leyes de infraestruc- Un tema principal que
tura y de asociaciones pa- marco esta cita fue la defi-

nicién de un plan maes-

blico privadas (APP), y de
tro de transporte mplti—

las concesiones de cuarta

generacion (4G), fue la pre- modal, que segtin el diree-
sentacion del Plan Maestro tor ejecutivo de la Cama-
de Transporte Intermodal ra Colombiana de Infraes-

tructura, Juan Martin
Caicedo, ademas lider de
este encuentro, es la hoja
de ruta que el pais debe
seguir en este campo pa-

(PMTI), hoja de ruta a 20
afnos que, segtin el vicepre-
sidente German Vargas Lle-
ras, incorporaré politicas
publicas en asuntos como

movilidad urbana, regula- ra varios cuatrienios y re-
cién sectorial, gerencia lo- cuperar asi el tiempo per-
gistica de corredores nacio- dido de muchas décadas,
nales, gestion de activos en También hubo un men-
redes regionales y financia- saje permanente contra

la corrupcion. Uno de los
discursos mas celebra-
dos (con aplausos) fue €l

cién de formas alternas al
modo vial. Bajo el PMTT, se-
gun el funcionario, se pon-

dran a andar 101 proyectos del exministro Néstor
de la red basica que incor- s . Humberto Martinez,
poraran 12.681 kilometros 4 il = e quien dijo que con el pro-
de carreteras, habrd 52 ini- | presidente Juan Manuel Santos explica sobre una magueta a participantes en el Congreso Nacional de Infraestructura cémo quedara ceso de contratacién lide-
ciativas en redes de integra- transformada la infraestructura del pals con el Plan Maestro de Transporte Intermodal, que se ejecutara al 2035, presiencs rado por el vicepresiden-

g te Vargas en el sector de

Hay cuatro

Metro, sin toda la plata

infraestructura se “ex-
propi6 la caja menor de
la politiqueria, labor que
ya habia iniciado en los

d f' El alcalde electo de Gobierno ha dicho que no sectores de vivienda y
esa IOS Bogoré, Enrique asume agua potable”. !
Penialosa, dejé claro que sobrecosto”, dijo al El duodécimo encuen-
a I fre nt e los recursos disponibles reiterar que un metro tro de este sector fue ca.l!
para esta megaobra, cuyo  elevado puede tomar ficado de manera reitera-
valor serd cercanoa 13,75  cinco afios menos que el da como un “éxito",‘El
e El presidente dg la billones de pesos, no modelo planteado y que punto de que no fue s I
3 Céamara Colombiana de seran suficientes por la con una solucién bajo ciente el recinto previsto
?;L";f;;:;zﬁfd'ﬁ?;;wb"ca la Infraestructura (CCI), gf;tﬂs':xﬂgel:%xgggﬁa devaluacion. Sefnal6 tierra la capital del pais para albergar a los més
g Juan Martin Caicedo, S ademas que este riesgo se  podria afrontar graves de las 3.000 asistentes
sefiala que hay que C Al corre también por los problemas financieros en los cupos hoteleros de
a n q ue ajustar las leyes que Ont rata Cl 0 n trabajos subterrdneos. “El  las proximas décadas. Cartagena se agotaron.
rigen el sector para 3 ) |
incluir la idea del pliego -
se elabord  emsniseene=  atraviesa
recomendaciones de la L
en un afio Organizacion para la una Crisis
Cooperacion y el

Desarrollo Econémicos.

El vicepresidente, También esta el Ante cientos de

German Vargas Lleras, seguimiento de los empresarios de la

indic6 que el Plan contratos de las vias 4G, construccion, reunidos

Maestro de Transporte para lo cual la Agencia en el XII Congreso

Intermodal fue un Nacional de Nacional de

ejercicio técnico y Infraestructura (ANI) Infraestructura, el

cientifico realizado debe hacer mas exministro asesor de la

durante un afio y que presencia regional. Presidencia de la

busca sacar a Colombia Ademas, el gremio cree Repiiblica Néstor . . .o 7

del rezago en el que se que el modelo APP debe Humberto Martinez E p I N
encuentra 13' dejarlaala extenderse a obras como alert6 que la contratacion S ec’ a ’Z a C’ O n e '

vanguardia en colegios y hospitales. publica nacional esta 87 &g 8

Latinoamérica en los Por tltimo, se requiere atravesando una G eS tl O n E n e r etl Ca
proximos arnos. que los entes de control °  compleja crisis, pues se S
Este plan de vuelo tiene tengan un rol mas observa, sobre todo en los . &
un costo aproximado de especializado y ambitos regional y A m /
implementaci6n de 10,4 propositivo en los municipal, que los y I en a b
billones de pesos anuales, proyectos. estudios previos, los SNIES: 6661 )
equivalentes al 1,3 por pliegos y los prepliegos se g {
ciento del PIB del 2015. ajustan para beneficiar a : J . !
Los tres objetivos son un solo proponente. Utiliza sistemas de manejo, procedimientos, procesos y tecnologias que 3
impulsar el comercio Y sefial6 que esta contribuyen a la eficiencia energética; optimiza el uso de las fuentes *
exterior, reduciendo situacion se estd energéticas; minimiza los efectos ambientales;

costos y los tiempos de fraguando “en medio de empresaral del pals, oreia callzed ;e\s/;dfor::elce 9 §e;:tzr 1
transporte; potenciar el una democracia local P 87 bl O Co S 2 Seoear:
desart;)el.ln rjesional con . enferma. Esta no concita

redes de mejor calidad e e la formulacién de Maés informacion & inscripoion )

integrar el territorio, - politicas pablicas, sino WY gt

aumentando la presencia Juan Martin Caicedo Ferrer, que esté puesta al wWww. Iasalle- edu. CO

del Estado. presidente de la CCI. servicio de intereses”. '

&
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Alta concentracion de
contratos en regiones
prende las alarmas

La Cdmara Colombiana de la Infraestructura reveld que el 96 % de la

contratacion de transporte en los municipios conduce a tnicos oferentes

Héctor Sandoval Duarte
Enviado especial

Cartagena. Pese a que el Go-
bierno ha promovido la im-
plementaci6n de los pliegos
tipo y herramientas legales

para evitar
m que la con-

tratacién de
infraestructura se concen-
tre, el presidente de la Ca-
mara Colombiana de la In-
fraestructura (CCI), Juan
Martin Caicedo, revelo pre-
ocupantes cifras al respec-
to en el nivel municipal y
en el departamental.

Durante el cierre del XII
Congreso Nacional dela In-
fraestructura, el dirigente
gremial revel6 que el 96 por
ciento de los contratos de
transporte en los munici-
pios del pais conduce a ni-
cos oferentes. Y, ademas,
asegurd que en el caso de
los departamentos, el 76
por ciento de los contratos
de transporte esta hecho a
la medida para que Gnicos
oferentes puedan adjudicar-
selos, con un evidente cos-
to econémico.

“El costo anual de la co-
rrupcion en el nivel subna-
cional es de 500.000 millo-
nes de pesos. Ese es un gra-
ve problema que debe ser
corregido. Hay razones pa-
ra denunciar la escasa plu-
ralidad que dana el sano de-
sarrollo de nuestra indus-
tria”, aseguré Caicedo.

Ante este grave panora-
ma, la CCI considerd nece-
sario hacer ajustes en las le-
yes de contratacion (Ley 80
de 1993 y Ley 1150 del 2007).
“En esos retoques debe ha-
cerse el pliego tipo vincu-
lante para evitar procesos
licitatorios manejados por
los corruptos”, dijo.

Y este panorama de co-
rrupcién regional —agregé—
debe ser afrontado por las
pequeiias y medianas com-
pafias de infraestructura
que operan en el pais.

Sin embargo, ante el lla-
mado del gremio, el Gobier-
no busca que estas firmas

puedan acceder a un ma-
yor ntimero de proyectos,
gracias a que se elimina-
rén las restricciones ala en-
trega de anticipos para
obras hasta de 20.000 millo-
nes de pesos.

A investigar mas

Entre tanto, el superin-
tendente de Industria y Co-
mercio, Pablo Felipe Roble-
do, asegur6 que la entidad
a su cargo, la Procuradu-
ria, la Fiscalia y varias enti-
dades con mision de vigilar
la contrataci6n pablica “tie-
nen que aumentar sus in-
vestigaciones, buscando
mas ofertas para que el Es-
tado se beneficie de la libre
competencia entre distin-
tos oferentes”.

Asimismo, advirtié que
los entes de vigilancia y
control deben fortalecer
sus mecanismos para ga-
rantizar que la contrata-
ci6n en todo el pais sea mas

2 i %
Al clausurar el Congreso de Infraestructura, el presidente Santos dijo que quienes no se vinculen al pacto por la transparencia no tendran recursos publicos. Presdecis

transparente y que cuente
con una estandarizacion de
los documentos.

Y aunque las cosas han
mejorado en el &mbito na-
cional, la SIC adelanta una
investigacion en torno a va-
rios procesos licitatorios,
que involucran presupues-
tos por 3,2 billones de pesos
v en los que hay mas de 300
procesos de contratacién
estatal en revision, en los
cuales han participado 540
empresas.

3,2

BILLONES
DE PESOS

es el monto de los
presupuestos de procesos
licitatorios que son
investigados por la SIC. Hay
més de 300 procesos de
contratacién estatal en
revision.

Por su parte, el presiden-
te de la Reptblica, Juan Ma-
nuel Santos, recordé que el
Gobierno esta promovien-
do un pacto por la transpa-
rencia, que se constituye
en un conjunto de “reglas
claras para evitar actos de
corrupci6én y para impedir
que existan contratos direc-
cionados a favorecer un
(nico oferente”.

Los que se vinculen al
pacto por la transparencia,
dijo el Jefe de Estado, reci-
biran recursos de la Na-
cién y “quienes no lo ha-
gan no tendran nada”.

Agregb que se alista una
nueva ley de contratacion
publica que “debe estable-
cer reglas de juego” que no
sean un sector en par-
ticular. “Tenemos previsto
presentar esa reforma al
Congreso en los préximos
meses y nuestro objetivo es
que sea un estado del arte
en contratacion”, sostuvo.
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Especial. Las incidencias de la histérica

visita del papa Francisco a Africa. A partir

de las 6 a. m., sabado 27 y domingo 28.

‘Se favorece a las

castas regionales’

Durante un panel sobre
transparencia, Néstor
Humberto Martinez,
exministro de la
Presidencia, sefial6 que la
contrataciéon ptblica
atraviesa una crisis, que
se esta fraguando en
medio de una democracia
local enferma.

“Esta no concita la
formulacién de politicas
ptblicas, sino que esta
puesta al servicio de
intereses”, asegurd.

Y dijo que este sistema se
ha estado recreando en
castas regionales y clanes
politicos, que capturan
regiones.

“Se hacen licitaciones
publicas amarradas.
Necesitamos una cirugia
profunda. Si no
reformamos el sistema
politico, no sera posible
avanzar”, advirtio.

Para el exministro, es una
cadena en la que todos se
pagan favores: el
gobernador al alcalde,
este a los concejales y
estos, a su vez, a los
ediles, casos de
corrupcién pablica que
estdn en funcién de pagar
los procesos electorales.
Dijo que un mandatario
regional, que gana en
promedio 10 millones de
pesos, no tiene como
costear una campaia
politica que, la mayoria
de las veces, demanda
millonarios recursos.
Cité, por ejemplo,

Néstor Humberto Martinez,
exministro de la Presidencia.

procesos electorales como-
el de Sucre, que tuvo un
costo de mas de 30.000
millones de pesos; el de
Cérdoba, unos 40.000
millones; el de Boyaca,
15.000 millones y el de
Cundinamarca, mas de
25.000 millones, “segn se
dice en los mentideros
politicos de manera 1
ilustrada”, dijo. 4
Agreg6 que, para poder
pagar esas sumas, queda
expuesta la contrataciéon '
puiblica, que en su opinion
es la verdadera fuente de "
la corrupcién
administrativa. 4
En ese sentido, el 1
exministro propuso :
avanzar hacia el )
financiamiento estatal de"
las campaiias politicas en |
su totalidad y que se
adopte el sistema de listas
cerradas y no abiertas. k

§

Tatea

Buscaran fuentes alternas
para financiar las obras

El principal anuncio hecho en
el Congreso de Infraestructura,
que culminé ayer en Cartagena,
fue la presentacion del Plan Maes-
tro de Transporte Intermodal,
que plantea la hoja de ruta del sec-
tor hasta el afio 2035.

La iniciativa contempla un con-
junto de inversiones que llegan a
los 208 billones de pesos, lo que
tiene al Gobierno haciendo cuen-
tas y estudiando mecanismos pa-
ra poder conseguir los recursos.

Como esta planteada la iniciati-
va, durante los proximos anos se
debera contar con algo mas de 10
billones de pesos anuales para fi-
nanciar obras en carreteras,
puertos, aeropuertos y ferrocarri-
les.

Por ello, el Ejecutivo esta con-
templando que se amplien las
fuentes de pago para que durante
las proximas décadas los niveles
de inversion en infraestructura
se puedan mantener.

8

Las alternativas
seran analizadas por
la Comisién de
Expertos que
formulard la
reforma tributaria
estructural.

En ese sentido, el presidente de
la Financiera de Desarrollo Na-
cional (FDN), Clemente del Valle,
insistio en que se esta estudiando
una contribucién adicional de los
usuarios, que analizara la Comi-
sion de Expertos Tributarios, un
grupo escogido para analizar los
cambios del sistema de impues-

tos que se deberan realizar en
una proéxima reforma.

“Hay otras fuentes que no tene-
mos cuantificadas. Haremos el es-
tudio de las que est4n relaciona-
das con el uso del suelo, o sea, va-
lorizacién y captura de valor. Es-
tas se encuentran subutilizadas”,
dijo Del Valle durante el Congre-

/

Para financiar el ambicioso plan de transporte a 20 afios, el Gobierno considera
que se deben estudiar aportes como la valorizacién o la plusvalla. s perticuisr

so Nacional de Infraestructura.

Esos mecanismos, afiadi6, pue-
den tener mayor potencial en te-
rritorios rurales con actividad in-
dustrial y en las entradas a las
ciudades.

Por otra parte, Del Valle dejo
claro que varios expertos han su-
gerido a la FDN que el Gobierno

puede acudir al uso de activos de.
la Nacion para fondear las neoesi-.!
dades de infraestructura. ]
“El sector tiene que apoyar|
que se generen nuevas fuentes
pago que pueden provenir del’
mismo”, manifest6 el directivo,
Con la profundizaci6n de las fuens
tes de financiacién, el objetivo es:
que se fortalezca la participacion®
del mercado local, el cual puede |
llegar a aportar hasta 63 billones,
de pesos para los diferentes pro=
yectos de la red vial nacional.
Santiago Castro, presidente
la Asobancaria, sefialé que gr:
parte de la financiacién depends
ré de los resultados de la col
truccion de las autopistas 4G.
Entre tanto, €l vicepresidente’
Germén Vargas Lleras indico re-}
cientemente que es necesario re-
visar la valorizaci6n y la plusva-!
lia, ya que con los recursos qué:
tiene el Estado es imposible cums -
plir con la financiacién de estos:
billonarios proyectos. b
Asimismo, advirti6 que la so-
bretasa a la gasolina que estan pa:
gando los usuarios no se esta em-
pleando como debe ser y resalté
que las tarifas en los peajes del
pais contintian siendo muy bajas.
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TASAS DE CAPTACION (CDT)
CIAFINANCIAMIENTO DIAS % BANCOS (DIAS E.A.)

90 180 360 90 180 360
Giros Y Finanzas 503 567 6,32 | Bancoomeva 527 631 566
Serfinansa 548 661 7.20 | BancodeBogotd  4.47 453 442
Tuya SA. 564 678 nd. | Banco Popular 502 416 718
Gmac Colombia nd. 500 nd. | BancoCorpbanca 6,00 632 7,01
Coltefinanciera 469 581 6,65 | Bancolombia 418 478 514
L Corficolombiana  nd. nd. 669 | Citibank 460 467 426
Leasing Bolivar 470 480 6,03 | GNB Sudameris 568 680 nd.
Leas. Bancolombia 486 543 6,86 | Bbva Colombia 437 451 491
Leas. Bancoldex 4,87 nd.  nd. | Beo.de Occidente 579 711
Dann Regional 500 574 624 | Banco CajaSocial 383 4,55
Credifinanciera 605 677 724 | Davivienda 463 6,06
Credifamilia nd. nd_ nd | AvVillas 418 389
Opportunity 538 nd. 720 | Bancamia 427 5,05
La Hipotecaria nd. nd. 755 | Banco Wwh 545 694
Financ. Juriscoop 341 634 609 | Banco Finandina 5,20 131

Banco Falabella 499 565
COOP.FINANCIERAS DIAS % Banco Pichincha 5,21 339
Multibank nd 6.29

90 180 360 | Banco Compartir 482 5177
CFA 305 422 429
Coopkennedy 421 474 578 | CORP.FINANCIERAS DIAS %
Coofinep 456 481 6,42 90 180 360
Cotrafa 530 561 609 | Corficolombiana 405 nd. 507
Confiar 417 431 518

Fuente: Superfinanciera

Délar quieto por festivo en EE. UU.

Délar Euro Otras monedas
Cambios (c) $2.820  Ayer $3.286,04 Peso Méx. $187,35
Cambios (v) $2.850  Endélares 1,0801  Real Brasil $ 825,93
Café (0IC) Petréleo (WTI)  Acciones
US$ 1,43 US$ 43,04 1.104,06
LIBRA BARRIL COLCAP
Ayer Us$1.41 Anterior US$42,87  Ayer 1.108,53
Interés (E.A.)  UVR Tasa de Usura
4,91% 226,6412
DTF HOY
IBR (3 meses) 5,73 %  Mafiana 226,6924 Microcrét. 53,13 %

ACCIONES DE MAYOR MOVIMIENTO

Fuente: Bolsa de Valores de Colombia
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Fondos de inversion sociedades fiduciarias

ADMINISTRADOR FONDO 30DiAS 180 DiAS
FONDOS DE INVERSION ABIERTOS

Alianza Fiduciaria Fondo Alianza 4,66 292
Credicorpeapital Fiduciaria__Fiducorreval Vista 312 272
Fiducoldex Fondo Fiducoldex 370 312
Fiduprevisora Fondo Efectivo a la Vista 346 298
Old Mutual Fiduciaria Colectiva Efectivo 404 318
Accion Fiduciaria Fondo Accidn Uno 335 306
Servitrust GNB Sudameris  Fondo Cash 387 318
Fiduciaria Corficolombiana _Valor Plus | 351 265
HELM Fiduciaria Fondo Credifondo 416 310
Fiduciaria Bancolombia Fondo Fiducuenta 402 321
Fiduciaria Popular Fondo Rentar 319 289
Fiduoccidente Fondo Occirenta 352 304
Fiducolpatria Fondo Rendir 385 298
Fiducolmena Fondo Rentafacil 424 315
Fiducentral Fondo Fiduciaria Central 329 261
Fiduagraria Fondo Confirenta 295 251
Gestion Fiduciaria FIC Atesorar Corpo. | 569 632
FONDOS DE CON COMPARTIMENTOS

Fidubogota Fondo Sumar 375 299

(1) El calculo de la rentabilidad de Ias carteras se obtiene ponderando los rendimientos
del la componen.

porcentual a 30 y 180 dias).
Fuente: Asofiduciarias

economia y negocios

Vias terciarias
tendran recursos
como las de 4G

En 20 afios necesitaran $ 48 billones. Resurreccion

de los anticipos fue aplaudida por los constructores.

Héctor Sandoval Duarte
Enviado Especial

Cartagena. Al tiempo que el
Gobierno
M ambicioso
Plan Maes-
dal por 208 billones de pe-
s0s, con miras a continuar
tructura nacional durante
los proximos 20 anos, el
alistando una estrategia
para intervenir, durante
140.000 kilémetros de ma-
1la vial terciaria.
fraestructura, Simoén Gavi-
ria, director del Departa-
cioén (DNP), senal6 que se
necesitaran cerca de 48 bi-

traz6 un

tro de Transporte Intermo-
modernizando la infraes-
Ejecutivo también esta
dos décadas, cerca de
En el XII Congreso de In-
mento Nacional de Planea-
llones de pesos para la

Ll

Sesion del Congreso de Infraestructura, en la g

construccion y rehabilita-
cion de vias rurales, mon-
to similar al que se planed
para la totalidad de los pro-
yectos de cuarta genera-
cion (4G), antes de que las
restricciones fiscales les
quitaran ritmo a las licita-
ciones de la tercera ola.
Hoy, un 24 por ciento de
la red terciaria esta hecho
en tierra, mientras que un

70 por ciento esta en mate-
rial afirmado. Sin embar-
g0, apenas un 6 por ciento
de esos 140.000 kilometros
esta pavimentado.

Y ante ese panorama se
destinardn 35.000 millones
de pesos de las regalias pa-
ra poner en marcha, desde
el otro ano, un inventario
que permita definir con
claridad c6mo se desarro-

Firman otro contrato 4G

La ministra de Transporte,
Natalia Abello, dijo que se
firmé el contrato del
ultimo proyecto de la
segunda ola de vias de
cuarta generacion,
correspondiente a la
Autopista Mar 2.

Ese corredor se
complementara con la
Autopista Mar 1y hard

que el tiempo de recorrido
entre Medellin y el Uraba
baje de 10 a 4 horas.

La Agencia Nacional de
Infraestructura (ANI) y el
consorcio colombo-chino
Autopistas Urabé dejaron
en firme el contrato, por
1,5 billones de pesos, bajo
el cual se intervendran
245 kilometros.

llaran las inversiones a lo
largo de las dos décadas.

Segun Gaviria, se busca
cofinanciar las vias tercia-
rias hasta en 80 por ciento,
dependiendo de cada caso,
con un minimo del 16 por
ciento de cada obra, para
que el resto lo aporten los
municipios con regalias o
recursos propios.

La politica de vias ter-
ciarias sera puesta en co-
nocimiento del Consejo
Nacional de Politica Eco-
noémica y Social (Conpes),
con miras a destinar cada
afio 1,4 billones de pesos a
las vias rurales.

Anticipos impulsaran

La decision de que el Go-
bierno otorgue de nuevo
anticipos en obras que os-
cilen entre 1.000 y 20.000
millones de pesos fue reci-
bida con entusiasmo entre
las pequenas y medianas
empresas del sector.

Jorge Marin, vicepresi-
dente técnico de la Cama-
ra Colombiana de la Infra-
estructura (CCI), indico
que el anticipo es vital ya
que el giro les garantiza a
las empresas que hacen
obras civiles que la obra
contratada se ponga en
marcha con un flujo de ca-
ja suficiente. E1 empresa-
rio Mario Huertas Cotes,
presidente de la firma
MHC, resalto que “intere-
sa la transparencia en el
manejo. Que se entienda
que el anticipo es para sa-
car obras adelante y no pa-
ra otras cosas”.

ue interviene la ministra de Transporte, Natalia Abello. archiv particuiar

Billonarias devoluciones de
impuestos ponen a hacer

cuentas al Gobierno

A la escasez de ingresos
tributarios que el Estado
colombiano tendra el
proximo ano, debido a la

disminu-
cion de la

renta petro-
lera, se le suma ahora un
nuevo impacto: la devolu-
cion de anticipos pagados
por distintos sectores pa-
ra amortizar el impuesto
de renta que les corres-
ponde.

Si bien dicha devolu-
cién no es una novedad en
el pais, para el 2016 hay
amenaza de que la cifra
sea mas abultada que de
costumbre, teniendo en
cuenta que, como lo reve-
16 EL TIEMPO esta sema-
na, solo las petroleras es-
peran obtener 3,2 billones
de pesos por esta via.

El director de la Dian,
Santiago Rojas, al ser con-
sultado sobre la disponibi-
lidad financiera de la enti-
dad para sacar estos recur-
s0s, indico que “esto hara
parte de los calculos que
debe hacer el Confis (Con-
sejo de Politica Fiscal) en
diciembre, para fijar la

Las empresas petroleras pagan a la Dian cuantiosos anticipos del
impuesto de renta. activo /L TIEMPO

meta de recaudo de im-
puestos del proximo ano”.

Segin el exdirector de
la Dian Horacio Ayala, el
riesgo mas probable es
que la devolucion del anti-
cipo sea voluminosa, toda
vez que otros sectores pu-
dieron estar en una situa-
cion similar a la del petro-
leo: los anticipos de im-
puestos de renta para la vi-
gencia del 2015, que se hi-
cieron en el 2014, se basa-
ron en una proyeccion del
barril de crudo entre los
80 y los 90 dolares. “El fe-
rroniquel, por ejemplo”,

expresa Ayala, tiene una
situacion similar.

Segun un estudio de la
Dian, a través de los anti-
cipos se recauda en pro-
medio (en los ultimos 14
anos) el 24 por ciento del
impuesto de renta. Todo,
porque se establece como
porcentaje deseable de an-
ticipo el 75 por ciento del
impuesto de renta del afio
anterior.

De un sector de la econo-
mia a otro, las diferencias
en el aporte de anticipo
tributario son hondas,
con valores que van entre

el 54,6 y el 0,3 por ciento,
siendo los subsectores mi-
nero, de servicios finan-
cieros y de electricidad,
gas y vapor los que mas
aportan al recaudo.

En el caso de la activi-
dad de extraccion de petro-
leo y gas, el promedio de
pago de anticipos es del 54
por ciento del impuesto
de renta para pagar en el
siguiente afio, segtn la
Dian.

Malabares para obtener
ingresos

El ministro de Hacien-
da, Mauricio Cardenas,
tras expresar que por
cuenta de la caida de la
renta petrolera el ano en-
trante se dejara de contar
con 20 billones de pesos,
dijo que la reforma tribu-
taria que se prepara debe
ir por mas recaudo.

En este ano, el pais, con
una meta de 123 billones
de pesos, obtiene en pro-
medio 14 por ciento del
PIB a través de los tribu-
tos, tema que los analistas
han criticado siempre,
cuando defienden la idea
de aumentar la tasa de im-
puestos muy eficientes co-
mo el IVA.

Sera entonces el infor-
me de la Comision de Ex-
pertos Tributaristas el
que diga la ultima palabra
a lo que se hard en el
proximo ano en el pais en
materia tributaria.
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‘Licitacion del metro
en febrero del 2017

La licitacion de la prime-
ra linea del metro de Bogo-
ta, incluyendo un tramo ele-
vado en el sur, se abririaen

Movilidad febrero del

2017 y la
construc-

cién comenzaria en el se-

gundo semestre de ese ano.

El anuncio lo hizo en Car-
tagena el alcalde electo de
Bogota, Enrique Penalosa
Londoiio, en el marco del
XII Congreso Nacional de
Infraestructura, donde in-
sisti6 en que incluir un tra-
mo elevado a la primera li-
nea subterranea no demo-
rara mas de cuatro meses
el proceso para arrancar la
megaobra.

Pefialosa advirtio que,
con el incremento en el va-
lor del dolar, los recursos
que estan previstos (13,75
billones de pesos) no alcan-
zaran para construir la pri-

Un carril
preferencial

mera linea subterranea.
Ademas, agrego, “hay un
riesgo enorme de tener so-
brecostos que pueden dejar
a la ciudad en graves pro-
blemas financieros por dé-
cadas”.

Pefialosa explico que du-
rante la campana para la
Alcaldia insisti6 en que va-
le 1a pena estudiar un me-
tro elevado por costos y por
tiempo. “Elque vamos a ha-
cer en su parte sur solo to-
maria unos cuatro meses
mas para iniciar la licita-
cion”, afirmé, y recordd
que hasta ahora se ha di-
cho que lalicitacion para el
metro subterraneo se po-
dria abrir en octubre del
2016. “No es cierto que hoy
sea posible iniciar 1a licita-
cién del metro subterra-
neo”, aseguro.

El alcalde electo dijo du-
rante el congreso en Carta-

i = 3 RV V
El nuevo carril preferencial para buses en la avenida
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Enrique Pefialosa Londofio, alcalde electo de Bogotd, en Cartagena,
durante el XIl Congreso Nacional de Infraestructura. vomafa randet

gena que la linea subterra-
nea tarda hasta ocho afos
en construirse, mientras la
elevada se podria hacer en
tresanos. “En cualquier ca-
s0, el metro elevado se ter-
mina cinco afios antes que

de las Américas, entre la carrera 50 y la avenida Ciudad
de Cali, beneficiara a 78.000 usuarios de 15 rutas del
SITP. Comenzd a operar ayer. viego Santacnz / EL TIEMPO

el subterraneo”, manifesto.

En su concepto, “es mas
agradable para los pasaje-
ros ir en un metro elevado,
y cité ejemplos del mundo
como Berlin, Londres, Du-
bai y Tokio, donde hay li-

Concejo

Siganos

La seccién Bogotd de EL TIEMPO est& en

Twitter. Siganos en @BogotaET, con toda la

informacion de actualidad y servicio.

. Cinemateca Distrital. 5 p. m.

neas de metro elevadas.

“Calculamos que con el
metro elevado tendremos
ahorros de por lo menos la
mitad en los costos, lo que
nos permitira hacerlo mas
extenso y garantizar que
no haya riesgos financie-
ros enormes que dejen a la
ciudad sin recursos”, expli-
¢6. Penalosa cito las cifras
que contiene el estudio de
estructuracion financiera
de la primera linea, segin
las cuales el tramo elevado
cuesta US$ 30 millones por
kilometro, mientras el sub-
terraneo llega a los US$ 200
millones. “Lo que estamos
haciendo es un mandato
ciudadano”, afirmo.

“Es importante recordar
que un metro subterraneo
puede tener sobrecostos,
no solo por el alza del dolar,
sino por los riesgos de ha-
cer trabajos subterraneos”,
dijo al recordar que “el Go-
bierno (nacional) ha dicho
que no asume ningan so-
brecosto”.

Elestimativo actual para
la primera linea es de 13,75
billones de pesos en un tra-
zado que iria entre Bosa,
en el suroccidente dela ciu-
dad, y 1a calle 100 en el nor-
te. Aunque los estudios de
detalle proponen un traza-
do hasta la calle 127, el cos-
to total hasta esa zona llega
alos 20 billones de pesos, se-
gun las proyecciones finan-
cieras realizadas hasta el
momento.

dira si

al presupuesto

El Concejo de Bogota es-
ta dispuesto a dar via libre
al presupuesto de la ciudad
para el 2016, que sera de

16,7 billones
m de pesos, y

que debe
ser aprobado antes del
proximo 9 de diciembre.

Asi se desprende de las
tres ponencias positivas
con modificaciones que fue-
ron radicadas ayer para es-
tudio de la comision de Ha-
cienda que debe dar primer
debate al denominado ‘pre-
supuesto de transicion’,
que sera el primero para el
gobierno del alcalde Enri-
que Penalosa Londorio.

Los concejales ponentes,
Celio Nieves Herrera (Polo
Democratico-coordinador),
Julio César Acosta (Cambio
Radical) y Venus Albeiro Sil-
va (Polo Democratico) hicie-
ron reparos al proyecto del
alcalde Gustavo Petro.

Nieves aclaro que con re-
lacion ala vigencia del 2015
el presupuesto tiene una re-
duccioén del orden de los
615.582 millones de pesos
debido, principalmente, a
los saldos del 2014 que no se
ejecutaron y se incluyeron

este ano. Advirtio que “soli-
¢it6 un aumento de 7.400 mi-
llones de pesos para el forta-
lecimiento institucional
con el fin de poder conti-
nuar atendiendo los proyec-
tos sociales de vital impor-
tancia para los bogotanos”.
La critica de Acosta se
centro en la baja ejecucion
de recursos presupuestales
en sectores como movili-
dad, “por ser el de mayor
presupuesto disponible (4,7
billones de pesos) y el de
menor ejecucion, con un
38,6 por ciento”. Por eso
propone castigar la inefi-
ciencia administrativa en
20.000 millones de pesos
“en los programas que
muestran baja ejecucion”.
Entre tanto Silva pidio el
fortalecimiento de eventos
metropolitanos, salas con-
certadas, danza, incremen-
to de recursos para la Julio
Mario Santo Domingo y for-
talecimiento del POT. Se es-
pera que los debates al pre-
supuesto se inicien en for-
ma la préxima semana,
una vez los ponentes los
pongan a consideracion de
1a Comision Tercera, de Ha-
cienda y Crédito Publico.

ACCIDENTE

Chogue en la Autosur
deja 30 heridos

Una ambulancia que
llevaba un paciente y un
bus provisional del
SITP se chocaron en la
autopista Sur con
avenida Primero de
Mayo. El Cuerpo Oficial
de Bomberos atendi6 el
caso y valoro a 30
personas, de las cuales 3
fueron remitidas a
centros hospitalarios.

INVESTIGACION

Revelan situacion de
nifios y adolescentes

Hoy y manana 27 de
noviembre, en el Centro
Cultural Gabriel Garcia
Marquez, ubicado en la
calle 11 n.° 5-60, la
Secretaria de
Integracion dara a
conocer un informe
sobre la situacion que
viven hoy nifios y
adolescentes en el nivel
nacional y el distrital.

CASO

Encuentran muijer sin
vida en La Modelo

El domingo pasado, una
joven de 19 anos fue
encontrada sin vida en
uno de los banos de la
carcel La Modelo.
Informacion preliminar
indica que ella estaba
acomparnando a una
amiga para realizar una
visita dentro del centro
penitenciario. El Inpec
asumio la investigacion.

lsmparas

baccarat

LiQuIDACION
TOTAL

+Ctro. Cial. Los Héroes - Cra. 20 No. 79-28
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Transporte, con ruta trazac

Listo el plan maestro de transporte intermodal que prioriza los proyectos por ejecutar en 20 afios, en las redes v

para conectar zonas aisladas, integrar regiones y elevar la competitividad del pafs. Tiene unas metas de inversion muy

Una nueva apuesta ha he-
cho el Gobierno Nacional
en el sector de la infraes-
tructura: trazar la primera

hoja de ruta
que el pais
debera se-

guir en los préximos 20
afios en materia de trans-
porte, en sus diversas moda-
lidades, para potencializar
la productividad de la na-
cién y su comercio exterior.
La politica que llevara a
ese fin, las metas, metodolo-
gla, prioridades y costos es-
tan contenidos en el Plan
Maestro de Transporte In-
termodal (PMTI) 2015-2035,
liderado por el vicepresiden-
te de la Republica, German
Vargas Lleras, y que presen-
tara este miércoles en la
apertura del XII
Congreso Nacional

tener una logistica bien pla-
neada, con anticipacion.

Para elaborar este plan
maestro, el Gobierno con-
trat6 a través de la Financie-
ra de Desarrollo Nacional
(FDN) a Fedesarrollo. Ade-
mas, en la tarea de estable-
cer trafico de carga y el mo-
delo de demanda de servi-
cios en transporte estuvo
Steer Davis Gleave, una de
las firmas méas prestigiosas
del mundo, experta en con-
sultorias de 3

Se hicieron audiencias y
consultas en 32 departamen-
tos y participaron expertos
nacionales e internaciona-
les.

Con ese fin, bajo la batuta
dela Vicepresidencia traba-
jaron el Ministerio de

Transporte, Agen-
cia Nacional de In-

de la Infraestructu- fraestructura (ANI),
ra, que se realizara Instituto Nacional
en Cartagena. . de Vias (Invias) y la
EL TIEMPO co- Camara Colombia-
noci6 queel planpa-  Entre las na de la Infraestruc-
ralograr esa Colom- nueyag tura, entre otros.
bia ideal tiene unas vies
metas de inversion que S& Resultados
muy ambiciosas: se proponen Todo lo anterior
calculan cercanasa hay una arrojo que se requie-
los 10,4 billones de entre Pasto re trabajar en redes
pesos anuales en = de integracién vial.
promedio. y Quibdd, Précticamente cru-
Eselcostoquede- una fluvial zar el pais transver-
mandara ejecutar g Calamar  salmente con carre-
los proyectos claves a Mitdy una teras, por lo menos
para organizar las y con 6.880 kilometros
redes de los diferen- féTea de de vias de conexion.
tes modos de trans- Chiriguanda  Serian 52 proyectos
porte segun el tipo VaIIedupar. prioritarios para eje-
de cargas por movi- cutar.
lizar, conectar regiones ais-  En la red bésica, prima-
ladas y optimizar la compe- ria, las autopistas, habria
titividad. que implementar 101 pro-

La idea es que si la na-
cién cuenta con carreteras,
ferrocarriles, aeropuertos,
puertos maritimos y fluvia-
les, se deben aprovechar
mas las ventajas que ofrece
cada modo de transporte pa-
ra cada carga.

Y para ser mas competiti-
vos hay que modernizar y
reforzar la infraestructura
existente y crearla en zonas
apartadas donde no la hay.
También dijeron los exper-
tos que se debe articular y

yectos para completar la
construccion y rehabilita-
cién de un total de 12,681 ki-
l6metros. Entre los proyec-
tos prioritarios propuestos
estd una carretera entre Vi-
llavicencio, Puente o Arime-
na y Puerto Carrefio. Asi-
mismo, otra que iria desde
Pasto, Guapi y Buenaventu-
ra hasta Quibdé.

En la red férrea se inter-
vendria en cinco corredo-
res que habilitarian 1.769 ki-
l6metros. Se plantea uno

nuevo, por ejemplo, entre
Chiriguana, Valledupar y
San Juan del Cesar.

El pais tiene alrededor de
3.338 kilometros de lineas fe-
rroviarias, pero solo estan
en operacion 1.224 kilome-

tros.

En la red fluvial se inter-
vendrian ocho rios (entre
ellos el Magdalena), los cua-
les fortalecerian la navega-
bilidad en 5.065 kilometros.
Y se propone hacer nuevas
redes fluviales, una de las
cuales seria, por ejemplo,
entre San José del Guaviare
y Puerto Inirida.

En los aeropuertos se ten-
drian que hacer 31 interven-

Conpes para priorizar vias
que se podran construir y
cofinanciar en los campos

El Gobierno Nacional
alista una nueva fase de
proyectos viales en los que
deberén trabajar la naci6n,
departamentos y munici-
pios en los proximos afos,
para que la transformacién
de la infraestructura carre-
tera en Colombia no solo se
dé en las ciudades sino tam-
bién en los campos.

Para ello, el Departamen-
to Nacional de Planeaci6n
(DNP) estructur6 el primer
documento para el Consejo
Nacional de Politica Econ6-
mica y Social (Conpes), en
el que se fijaran los linea-
mientos y dologia

pes para vias terciarias se-
ra presentado por el direc-
tor del DNP, Simén Gavi-
ria, en el XII Congreso Na-
cional de Infraestructura,
el cual se hara en Cartage-

se han dado pasos gi

ciones adicionales. Hoy, las
obras cubren por lo menos
52 de estos.

En el area portuaria se
plantea que se tendrian que
hacer dragados en los dos
océanos.

Y como el mantenimien-
to y la operacién requieren
inversiones, la plata que se
tendria que destinar para
estos fines ascenderia por
1o menos a unos 116,8 billo-
nes de pesos en los 20 afios.

En la hoja de ruta se sefia-
la que las inversiones anua-
les en la primera década se-
rian de § 10,47 billones anua-

lesyenla
de 10,38 billones. Seria el

da década, |,

%

Distrlbycldn delas v!gs _

Total de corredores en el pals

204.725 km

—

para mejorar con grandes
autopistas el acceso a las
ciudades, puertos y aero-
puertos, no se pueden dejar
a un lado las vias rurales,

na esta

Y no es que hasta ahora
no se haya hecho nada pa-
ra invertir en vias rurales.
Segtin el subdirector secto-
rial del DNP, Luis Fernan-
do Mejia, “hay criterios pa-
ra evaluar la inversion en
vias terciarias, pero falta
un esfuerzo mayor por sis-
tematizar y establecer me-
todologias que contengan
los el que sirvan

que las autoridades e insti-
tuciones deberén seguir pa-
ra priorizar las vias tercia-
rias que se construiran en
el mediano y largo plazo.
Esto con el objetivo de mejo-
rar la conectividad y el
transporte entre las areas
rurales y los centros urba-
nos de Colombia.

Ademads, en este docu-
mento Conpes se fijan los
criterios técnicos, sociales
y econémicos con los que
se evaluaran los munici-
pios, y de los puntajes que
arrojen dependera dénde
autorice el Gobierno la cofi-
nanciacién de las obras.

El borrador de este Con-

para guiar la seleccién de
los proyectos que se deben
ejecutar en cuanto a las
vias regionales”.

El interés del Gobierno
Nacional es que si bien ya

El 69 % de las
vias del pais
son terciarias o
regionales y fa
mayorfa se halla
en mal estado.

les para movili-
zar, sobre todo, la produc-
cién agricola. También,
porque son escenarios para
1a construccién de la paz na-
cional.

“El gran esfuerzo del Go-
bierno Nacional en vias ter-
ciarias apunta a que ahora
hay que generar la co-
nexién de los municipios
rurales con los centros ur-
banos, lo que permitiré au-
mentar la actividad del
agro, que es la apuesta para
el posconflicto”, explicé el
subdirector sectorial de
Planeacién Nacional.

Estado de vias terciarias

La atencién a este tipo de
redes obedece también a
que mas de la mitad de las
carreteras del pais son ter-
ciarias o 1 i

17.401km 45.040km  142.284 km
Son vias i Vias d Viasterciarias
i i pi 20nas
con I urbanas)

Primaria

6% 24%
Pavimentada Entierra
Municipios N 100.748 [—
70%
Total: 142.284 km Enafirmado
total de redes existentes ciento) estan a cargo de los

(204.725 kilémetros), un
69,5 por ciento (142.284 ) son
ionales, primarias o ru-

porque la mano de obra no
ha llegado atin a esas vere-
das o zonas rurales. Y lares-
ponsabilidad de la ejecu-
ci6n de estas vias la tienen
los entes territoriales.
Segtin informes del Mi-
nisterio de Transporte, del

o

rales; otro 22 por ciento
(45.040 km) son secunda-
rias y un 8,5 por ciento
(17.401 km), primarias o au-
topistas.

De los 142.284 kilometros
existentes en redes tercia-
rias, 100.748 km (70,8 por

municipios; 27.577 km ( 19,3
por ciento), de 1a nacién y
los 13.959 km restantes (9,8
por ciento), de los departa-
mentos.

Pero prima el mal estado
dela vias en los campos. Re-
portes del Ministerio de
Transporte arrojan que un
24 por ciento de esta red se
halla construida solo en tie-

El plan incluye obras nuevas y complementarias en redes viales, férreas, maritimas y aeroportuarias. Las inversiones anuales en la primera décad|

s A
n la infraestructura del pals, liderada por el ‘vice'
German Vargas, se inicié con inversiones por $ 70 billones.

rra, un 6 por ciento esta pa-
vimentada y el 70 por cien-
to, en afirmado. En otras
palabras, son caminos des-
tapados.

En el 2014, el pais invir-
ti6 64 millones de pesos por
cada kilémetro de via ter-
ciaria construido, segin el
DNP. Las inversiones que
se requieren en este sector
son de por lo menos 154 mi-
1llones de pesos por cada ki-
l6metro.

Pese al registro existente
del estado de estos cami-
nos, se requiere levantar
un inventario mas detalla-
do de estos mismos. La idea
de Planeacién es hacer un
registro georreferenciado
que sirva como insumo pa-
ra evaluar cudles serian las
vias terciarias a construir.

Para seleccionar los co-
rredores rurales priorita-
rio, entre los factores que
se tendran en cuenta esta-
ran la conexion con cade-
nas productivas y las condi-
ciones socioeconémicas de
los municipios.

Mejia comenté que don-
de faltan vias terciarias
existe “una correlacion
con municipios rurales
donde hay alta mineria ile-
gal, cultivos ilicitos”.

Igualmente, que esas
areas son las que tienen
una pobreza multidimen-
sional mas alta, y los muni-
cipios no tienen recursos
para construir las redes. Es-
te diagnéstico es también
parte del Conpes que fijara
criterios para hacer las
vias terciarias prioritarias.

Para hacer el inventario
de estas vias, Planeacion
hara un programa piloto.

4 ‘



al 2035

férrea, aeroportuaria y maritima,

biciosas: $ 10,4 billones anuales.

in del 1,31 % del PIB y en la segunda, del 1,30 %. Yo Gandett/ 6L MR

1,3% anual del PIB 2015.
Por otro lado, el plan tu-
vo también en cuenta que

ga-Buenaventura y se expe-
rimenta con el de Cticuta pa-
ra sacar carbén al Caribe.

ivadas

establecieron leyes y
mentos que tenian como

Infraestructura.

[ . Para atraer la participa- tar a México de infraestruc-
La infraestructura oS no smvaosea: s ompeiivey oo
3 seflaron y pusieronenopera- nuestro pais una de las prin-
2 . n las asociaciones - cipales plataformas logisti-
central para impulsar roammse. =enw
mas de concesiones, En tercer lugar, la integra-
chamiento de activos, pro- lidad. El plan incluy6 pro-
I et|V|dad B
a CO m p vicios y contratos de largo rriles, puertos, aeropuertos,
Por otro lado, sedesa-  infraestructura de telecomu-
Para el expr pri )| lmedio- rroll6 el Fondo Nacional de nicaciones y agua potable,
MexieoF'eIipeCa]dem:'l,]a du ldesarro-  Infr uctura, un nuevo entre otros. Buscamos esta-
infraestructura de su pais Ilodelosp! i de fi i blecer sinergias entrelos dis-
ha ganado un lugar Elonoptmtodaveesem- miento con recursos pabli- tintos proyectos incluidos
do en Lati ica y el con p €0S NO pr que en el plan, asi como con los
mundo porque se fijaron me- pﬂs.queeselsesu.lmlento se fonde6 con recursos obte-  de infraestructura social, es
tas a largo plazo y pusieron delos planes y progra- nidos por la concesién a pri-  decir, escuelas, universida-
en innovadoras es- mas para asegurar el desa- vados de obras de infraes- des, hospitales, centros peni-
trategias de financiamiento rrollo eficaz, eficiente y existentesyenope- tenciarios, vivienda y turis-
para lograrlas. La revista In- de los proyec- raci6n, los cuales mo. Por tiltimo fue la susten-
& ; ante-  con ingresos propios. De es- tabilidad, al buscar que los
loentrevist6, yaqueél habla- poniendo el interés ptblico taforma, la inversién impul- proyectos se desarrollaran
ré en el XII Congreso N sobre sada en infraestructura con  con respeto al medioambien-
naldela recursos ptblicos y priva- te,
¢Cémo logré financiarun  dos 1a llevamos del 3% del
<&Cuéles fueron las claves plan de infraestructuracon  PIB en 2006 a niveles del 5% <¢Qué tan importante cree
para que hoy su pals tan amplio all ? al Juir mi administra- qmulmphmonhrunplm
los listados del Al plantearnos el plan de  cién. maestro de tr: e de
Foro Econémico Mundial en  infraestructura méas ambi-  ;Cuédles fueron los largo aliento en Colombia?
materia de infraestructura?  cioso de la historia de nues- | rectoresdesu  La infraestructura de co-
Considero que son tres tro pais, fue necesarionoso- plan de infi icaci ytr te
los aspectos clave: 1a planea- los pa- Pri fuela pl i es central para impulsar la
cién de largo plazo, el enfo-  blicos sino, sobre todo, com-  de largo plazo. Segundo, la competitividad de cualquier
queenla y el lide- el f orientacion a la competitivi- economia; la planeacion de
razgo con compromiso pafs.  to con recursos privados. dad. El plan se propuso do- largo plazo permite tener
Por ejemplo, en el Programa una incidencia directa en el
desarrollo economico local,
se establecieron objetivos, regional y nacional. Ade-
, metas y accio- mas, contar con una estrate-
nes para aumentar la 3 gia de largo aliento bien pla-
tura, Ia calidad y la compe- Elexpresidente  neada y con una ejecucién
titividad de la de México Felie  eficaz y eficiente se traduci-
tura del pais. Para hacer- 3mgu'°"l r4 en mayor crecimiento
lorealidad, pusimos en o ccwm’g: econémico, mayor competi-

tividad y equidad para Co-
lombia. Otro motivo es la
sustentabilidad, porque se
podrian generar oportunida-
des e incentivos hacia el de-
sarrollo de infraestructura
que vayan en sintonia con
lastendencias y necesidades
globales, en particular con
el esfuerzo global contra el
cambio climético y el desa-
rrollo de infraestructura ba-

i jaen carbono.

En regiones hacen contratos segtin intereses’

¢i6n en el nivel subnacio-
nal, donde gran parte de los
contratos se hacen a la me-
dida de unos intereses tram-
POSOS ¥ corruptos.

Uno de los valores funda-
mentales del gremio como
tal es su condicion ética y
defensa del principio de la
transparencia. Por eso va-
mos a premiar en nuestro
congreso de Cartagena al Al-
calde de Manizales, porque
es la demostracion de que
donde hay un funcionario
honesto, que estimula plura-
lidad de oferentes, principio
basico de la contratacién,
hay menos oportunidades
para la corrupcion.

Habla de que se hacen
pliegos a la medida...

Por el observatorio que te-
nemos, cifras del 2014 y ten-
dencias en el 2015 indican
que el 85 % de los contratos
de infraestructura de trans-
porte resultan con Gnicas
ofertas publicas en el caso
de los municipios, y del 50
%, en los departamentos.

£Qué falta en el despegue
de la infraestructura?

Falta meter en la foto a
1as pymes de ingenieria. Se-
ria bueno para las regiones

‘ypamdemom-aumr]am

Las pymes, que

enel mapadel transportefu-  Para el presidente de la
m,mmm,hn:hbpw- n‘@aCimnn Colom?cl%ui; dJe In-
nectar entre si las 18 princi- estructura Juan
s ciudades- (don- Martin Caicedo, con Sn La contratacion en va-  la fase II. Eso evita los pro- frente a la corrupcién?
 se origina el 85 por cien- un plan maestro pm- el rias regiones del pais se es- yectos desfinanciados, La CCI tiene un codigo de
d interno bru- tr: te multimodal y ta haciendo “alamedidade obras de mala calidad o in- autorregulacién y se podra
to), con las fronteras y puer- obrasllmssura“vauooo los intereses de trampososy ~ conclusas. Est4 también la comprobar que los proble-
tos del Caribe y el Pacifico. porque por fin se va a tener corruptos”, aﬂm()e]presi ley de infraestructura que mas que se presentaron con
Ademas, marc6 una guia una herramienta para to- dente de la Camara Colom: se estd implementandoyre- el carrusel de la contrata-
que incluye las politicas mar decisiones y priorizar biana de la Inﬁ'aestructura problemas queantes ci6n nada tienen que ver
por trabajar en regulacién proyectos”. Agregb que se- (CCI), Juan Martin Caicedo se presentaban por licencia- con afiliados de la Camara.
sectorial, movilidad urba- ra una buena sefial para los Ferrer. Dijo que el sector mientosambientales, adqui- Los Gomez, Tapias y Nules
nay gerencia logistwn privados, por cuanto sera de la infraestructura, por sicién de predios, interfe- -no pertenecianalaCCI, por-
corredores un que facilitara fin, despeg6. 3 rencias con redes de servi- que para ingresar a la C4-
tltima ya se aex- la ion de las ini- cios. Con la ley delas Alian- mara se tiene que cumplir
perimentar, con buenos re- ciativas privadas donde el ¢C6mo ve el sector de la Publico al
sultados, en el corredor Bu- pais las necesita. infraestructura? se establece una serie de in- gremio le conviene que co-
Que por fin despeg6 y la  centivos para que los priva- mo institucién que repre-
CCI asi lo ha reconocido. dos enel sentaala ingenieria
Hay hechos comolos prime- ~ desarrollo de la infraestruc-  biana se haga la distincion
ros cierres financieros del tura.Eslaleyquehacomen- entre el contratista cumpli-
a cum re en artagena programa de concesiones zadoa servir para doy el incumplido.
4G. Al comienzo de la presi- las carreteras de la tercera
Los nuevos hori del  delos dencia Santos estibamos ola de cuarta generacién ¢Estén de acuerdo con las
plan maestro del transporte  en infraestructura en haciendo un PIB de infraes- que no encontraron facil fi- sanciones?
al 2035 serén uno de los diversos sectores. Para ello, tructura que apenas se acer- Somos solidarios con el
temas centrales del XII el miércoles en la mafiana caba al 1 por ciento. Hoy, gobierno local o nacional
Congreso Nacional de la hablarén los ministros de sin arrancar las Cuél es el de  cuando tiene que sancionar
Infraestructura, que tendré  Educacién, Gina Parody; nes 4G, se esta haciendo un  las firmas al incumplido.
lugar en el Can";;o C? Vivienda, Luis Felipe Henao; PIB del 2,5 por ciento. La CCI esta del lado dg::
Convenciones rtagena, Minasy Energfa, Toméas v sigue ol
entre el 25y 27 de Gonzélez, y Justicia, Yesid ¢Cuél ha sido el camblo? sionada con buscarle
noviembre, organizado por  Reyes. Por la tarde hablaran El sector transporte era solucién de tipo legal, por-
la C4mara Colombiana de de los proyectos en ‘hasta hace unos afios un sec- que no hay un camino dis-
Infraestructura (CCI). transporte, en el corto tor muy informal, permea- tinto al de la reforma legal
Esta cumbre del sector sers  plazo, la ministra de do por la politica y la politi- a este problema que hay,
instalada por el Transporte, Natalia Abello; queria. Eso habia derivado sobre todo, en la contrata-
vicepresidente de la los directivos de la Agencia en fallas de planeacién y lo
Repuiblica, German Vargas,y  Nacional de Infraestructura primero que hace el pais a
clausurada por el (ANI), Instituto Nacional de partir del 2010 es replantear-
presidente, Juan Manuel Vfas (Invias); Aerondutica se toda la institucionalidad Juan Martin
Santos. El evento congrega CNII Cormagdalena y la del sector, a crear entidades Caicedo Ferrer,
a lideres, emp Supe de con gran fortaleza técnica. dente de la
firmas contratistas, Puertos y Transporte. Por ejemplo, la Agencia Na- CCl. wetwo & TEMPO
autoridades locales y - EI mmlstro de Hacienda, cional de Infraestructura
iembros del gab rdenas, (ANI)y la Financiera de De-
nacional. En cuanto a los expondrd las perspectivas sarrollo Nacional (FDN).
detalles sobre el plan macroeconémicas del ‘También se hizo un gran es-
maestro de transporte, se sector, el jueves 26 a las 3 fuerzo en el frente normati-
expondrén el jueves 26enla  p. m, La transparencia en la vo y se expidieron leyes co-
mafiana. contratacién, como gran mo la 1474 del 2011 que obli-
En la agenda figura, en entre  reto, se tratara hacia el ga a licitar solo proyectos
otros ftems, la pvssantacldn mediodfa del viernes 27. en etapa de factibilidad, en

Los recomendados en la agenda del encuentro

Invitada Rosabeth Moss

Plan de Sebastién Pifiera

son cerca de 90.000 en el
pais, pueden ayudar a em-
pujar la locomotora atin
maés. Pueden patticipar co-
mo subcontratistas en tér-
minos dignos. Para ello esta-
mos generando un acerca-
miento entre los grandes
consorcios y las medianas y
pequefias empresas.

Es profesora de la Universidad de
Harvard Business School y nombrada
una de las 50 mujeres méas
influyentes del mundo. Ella hablara
en el XIl Congreso Nacional de
Infraestructura el viernes en la tarde,
sobre las lecciones que deja la falta
de planeacién y el mantenimiento en
infraestructura, y las consecuencias
que tiene, como ocurrié en EE. UU.

Bl O

El expresidente de Chile Sebastian
Pifiera hablard de la infraestructura,
como motor de crecimiento, en la

tarde del jueves, junto con el
expresidente de México Felipe

Calderén. Pifiera tuvo el desafio de
reconstruir en Chile la infraestructura
destruida por el terremoto del 2010.

Destaca concesiones y alianzas
publico-privadas como motores.

\

Los alcaldes electos

Los alcaldes electos de Bogoté
Enrique Pefialosa; Medellin, Federico
Gutiérrez y de Barranquilla, Alejandro
Char, expondrén los planes en
infraestructura y movilidad urbana
que tienen contemplados para
desarrollar en sus ciudades a partir
del primero de enero del 2016, Estas
intervenciones se realizarén el
miércoles 25, en la mafiana.

5L o

El plan maestro

El Plan Maestro de Transporte
Intermodal (PMTI) es el ‘plato fuerte’
del XII Congreso Nacional de
Infraestructura, y se estructuré para
que sea politica de Estado que lleve a
elevar la competitividad del pals. Lo
presentard el vicepresidente, German
Vargas, el miércoles 25, a las 5 p. m.,
en el Centro de Convenciones de
Cartagena.
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