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oderno paso sobreel Rio

1 emblemé-
tico puente
Pumarejo
: ademads de
. formar par-

tedelaarte-

ria vial que
integra a los departamentos
de la Regién Caribe, histéri-
camente ha sido elemento
fundamental del desarrollo
deestazonadel pais, asegura
Carlos Garcia Montes, direc-
tor general del Invias,

Ademids, se constituye co-
mo la modernizacién del
paso sobre el principal Rio
de Colombia de cara al futu-
ro, que ofreceré un corredor
con mayores condiciones de
comodidad y seguridad para
los usuarios de la via.

Las obras del nuevo puen-
te, que tienen un costo de
$649.506 millones (inclu-
yendo interventoria), esta-
rén listas en agosto del 2018,
de acuerdo con el compro-
miso que hizo el Consorcio
SES Puente Magdalena, en-
cargado de la construccion.

El nuevo puente serd una
estructura atirantada y se
construird paralela a la ac-
tual. La longitud sera de
2.280 metros, con 29 luces
de 70 metros en los accesos
y45 metros en losintercam-
biadores. Cuenta con una
luz principal ati da de
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tableroylaldmina mediade
agua) y un galibo horizontal
de 380 metros. Tendr4 tres
carriles, una berma interna
de 0.50 m, berma externa
de 1.0 m, zona peatonal y
ciclorruta de 1.50 m en am-

bos bordes o extremos dela

seccion.

En opinién de Leopoldo
Pell6n, gerente de Sacyr
concesiones Colombia, una

T
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La construccién del nuevo  ‘Puente Pumarejo’,enhonor Transporte ya habia con-
puente que ha despertado al dirigente barranquillero templado, dentro de su pro-
gran interés entre los ha- Alberto Pumarejo, quien grama de canalesde acceso
bltnntes dela Cosu yaco- promovioesaobradecomu- apuertos, la profundizacién

la iondel nicacién entre el Atlanticoy  del entre Bacas de Ce-
canal Paaadenn ylos arma- el Magdalena. niza y Calamar, lojque ahora
dos de aceros para lacons-  Actualmente por este se hace no solo viable sino
truccién de la estructuradel  puente pasa diariamente un  necesario con la construc-
canal por dond dio de 5.000 vehicu- cién del nuevo Puente Pu-

los, pero con lanuevaobrael y

Reci garon a flujo vehicular vaasermu-  Vengoechea dice que hay
la zona de la obra los equi- cho mas expeditoy seguro.  que revisar la propuesta de
pos conlos que se iniciardel  José Ignacio Vengoechea, algunos sectores|de cons-
pilotaje a finales de octubre. d:rectorejecuﬂvpdehcé- truir lo que se ha do el

Alﬁ'&io Reyes, pro - mara Colombiana de la Puente de la Hetmandad,
dor naci la Socie Infraestructura, seccional que uniria a Remolino, en
Colombiana de Arquitec- Norte, considera que conel el Magdalena, con Puer-
tos, opina que obra, tal galibo del nuevo puente que to Giraldo, en el Atléntico,
como lo hizo la ¢ al in- sobrepasard los 40 metros, porque tendria que ser bajo
augurada en 1974, facilitala  se superalalimitacién hacia una solucién de disefio que
integracién regional del Ca-  arribaparael pasodebuques  no genere una nueva limita-
ribe colombiano y tiene un  tipo Handy, y se abre laposi- ~ cién para el traficg de gran-
componente adicional muy bilidad para nuevos desarro-  des buques y por ¢nde para

ario )

interesante como es que
ilita la i cién del

llos portmrlon, logisticos e
les en las dos ribe-

posibi g
AdinﬁeomneIWl

# mdel rio, tanto en elMag—
el

tructura para la ciudad y los
departamentos de Atlantico
Magdalena”.

b
existente fue

de las firmas qu fic

el consorcio SES Puente

Pumarejo, el nuevo puente

nosoloeonh'ﬂmir‘ah inte-
gional del Caribe

Sk i

350 metros entre pil

con una altura de 80 me-
tros y un gélibo vertical de
45 metros (distancia entre

permi-
tird el desarrollo industrial
de las zonas aguas arriba del
rio Magdalena.

Elp
bautizado como “Laureano
Goémez”, pero siempre fue
denominado por la gente
como “Pumarejo,” es por
ello que el presidente Juan
Manuel Santos anunci6 que
el nuevo viaducto recibird
oficialmente el nombre de

Sin embargo, con ello tam-

actualmente se hacen en los
primeros 22 kilémetros del
canal de acceso al Puerto de
Barranquilla, porque * “na-
da hariamos elimi la

barrera superior, do el
cauce del rio Magdalena no

permite el trifico de buques
aguas arriba por sus limita-
cionesde calado”, dijo.

zonas
ladicas, de restawantes y
de pesca artesanal desde
ambos lados, tantq en el de
Barranquilla comg en el de
Palermo. |

36 7kms de vias para Ia Prospendad en Atlantlco

La construccién de una via
con las mas modernas es-
pecificaciones técnicas y
que comprende la rehabi-
litacién, construccion, am-
pliacién y mantenimiento
de 146,6 kilémetros, es otro
de los proyectos de cuarta
generacién que contempla
el gobierno nacional para el
Atlantico y Bolivar.

Se trata del corredor vial
Cartagena - Barranquilla y
Circunvalar de la Prosperi-
dad dividido en dos tramos.
El primero Cartagena- Ba-
rranquilla de 109, 9 kiléme-
tros y el tramo dos Circun-
valar de la Prosperidad de
36,7 kilometros entre Ma-
lambo y Las Flores. Para un
total de 146, 6 kilémetros.

Esta obra, que demandara
una inversién estimada en
1,7 billones de pesos, con-
tara con viaductos, inter-
secciones, dobles calzadasy
otrasobras que beneficiardn
a pobladores y visitantes de
la Region Caribe y se cons-
tituird en un importante hi-
to para su desarrollo y para
la expansi6n del comercio
exterior y el turismo en Co-

lombia.

Vias para el Atlantico

= Via de la Prosperidad

Ruta Cartagena
= “garranauilla

mara Colombiana de In-
fraestructura, seccional
Norte, plantea la posibilidad
de que la via sea construida
con un ancho no inferior a
los 120 metros, y no con los
65quese planteanenlaCon-
cesion Costera. Argumenta
que con ello se generaria un
amplio separador central
que pueda en el futuro abar-

José Ignacio Vi
director ejecutivo de la Ca-

car previsibles desarrollos,
como el tendido férreo del

Tren de Cercanias entre
Cartagena, Barranquilla y
Santa Marta, una futura fa-
se del Transmetro, y hasta
una ciclorruta que enlace los
cineo municipios que consti-
tuyen el Area Metropolitana
de Barranquilla.

De esa manera, la Circun-
valar de la Prosperidad se
constituiria en un punto
de convergencia unico en
la Region de esta magnitud
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y caracteristicas y serviria
de organizador del trafico
generado por las vias nacio-
nales en su acercamiento a
Barranquilla.

IMPACTO. Permite superar
las limitaciones del Area
Metropolitana de Barran-
quilla, AMB, para desarro-
llar nuevos asentamientos
industriales por falta de
tierras.

Posibilita la ampliacién
de la zona industrial en el
AMBy en el Atlanti¢o, don-
de estdn en marcha desa-
rrollos empresariales de al-
toimpacto en lageneracién
de empleo formal.

Vincula a la actividad
productiva de la Regién,
aproximadamente 5.000
hectdreas comprendidas
entre las carreteraseLa Cor-
dialidad (Transversal 90),
del Algodén (Carrerg 38), la
Via al Mar (90 A), la Orien-
tal (Troncal de Occidente o
Ruta 25) tierras que se en-
cuentran sub-utilizadas y
no estdn generandg ingre-
sos significativos ni al de-
partamento ni a los munici-
piosalos cuales pertenecen.

Articula los principales fo-
cos de desarrollo industrial
ylogisticode labanda orien-
tal del Atléntico con los de
Soledad, en la Calle 17, y los
de Barranquilla, en la Calle
30, la Via 40, la Circunvalar,
Juan Mina y la Cordialidad
(Transversal 90).

Integra los municipios
de Soledad, Malambo, Sa-
banagrande, Santo Tomas
y Palmar de Varela, con
Puerto Colombia, Tubara,
y Galapa.





