A los candidatos si

‘La ALO ser4 de ocho carriles, desde la calle 280 hasta Soacha’

&Cémo piensa arreglar la malla
vial de la capital?

Es necesario contar con re-
cursos adicionales que nos
permitan reparar la malla
vial, que se encuentra comple-
tamente abandonada, y ade-
mas pavimentar las calles.

Hoy, méas de un millén de
personas circulan por vias

‘Haremos la ALO con pasos elevados, respetando el medio ambiente’

¢Cémo piensa arreglar la malla
vial de la capital?

De los 15.700 kilometros de
malla vial que tiene Bogota,
el 60 % esta en regular o mal
estado; estimaciones dicen
que la inversién para arre-
glarla oscila entre $ 11y § 12

. billones. Creemos que conce-
sionar por zonas el manteni-

n
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Clara Lépez, del Polo Demacrético Alternativo.

g suena la ALO

Como reparar la malla vial pone en aprietos a aspirantes a la  cion.
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Pese a todas las trabas
que ha puesto el alcalde Pe-
tro para terminar la Aveni-
da Longitudinal (ALO), los
candidatos a sucederlo y
que lideran las encuestas si
estan dispuestos a sacarla
adelante. Todos le apues-
tan a este proyecto, aunque
con algunas variaciones, es-
pecialmente por el tema am-
biental y la participacién
de la Nacién en la financia-

Lo que si no tienen muy
claro es la forma de enfren-
tar la reparacion de la ma-

que no estan pavimentadas.
Los huecos en la ciudad son
causantes de accidentes que
terminan con la vida de los bo-
gotanos.

&Cémo destrabar la puesta en
marcha de la ALO?

Es crucial construir la Ave-
nida Longitudinal de Occiden-

te (ALO) para desembotellar
un sector clave de la ciudad.
Hace 15 afios dejamos mas del
80 por ciento de los predios
comprados y ahora que esta-
ba practicamente lista para
construirse, el alcalde Petro
decidié cambiar el proyecto
inicial para terminar hacien-
do nada.

Vamos a retomar el proyec-
to inicial, que cuenta con el
apoyo del Gobierno Nacional,
una gran autopista con ocho
carriles desde la 280 hasta
Soacha, con TransMilenio
por el centro, amplias ciclo-
rrutas y aceras. Lo que voy a
aplicar, cuando vuelva a ser
alcalde, es mucha gerencia.

11a vial. Reconocen que ten-
dran que conseguir plata,
porque tapar los huecos
cuesta casi 12 billones de pe-
s0s. No descartan acudir al
sector privado.

Enrique Penalosa, Ra-
fael Pardo, Clara Lopez y
Francisco Santos le respon-
dieron a la Camara Colom-
biana de la Infraestructura
(CCI) qué piensan hacer pa-
ra enfrentar el deterioro de
las vias de la ciudad. Estas
son las respuestas de los
candidatos, entregadas en
exclusiva a EL TIEMPO.
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‘La ALO debe construirse con sostenibilidad ambiental en el norte’

<(Cémo piensa arreglar la malla
vial de la capital?

Estoy estructurando una
propuesta que les presentaré
a los bogotanos en las proxi-
mas semanas. La prioridad: re-
cuperar lo que ya tenemos.
Hay activos importantisimos
como TransMilenio o el SITP
que requieren una interven-

cion inmediata. Ampliar las
troncales que existen y aumen-
tar su capacidad, hacer unare-
vision del estado de avance de
los proyectos, incorporar los
que estén mas adelantados,
construir nuevos tramos. No
deben ser medidas aisladas de
las politicas del Gobierno. La
ciudad avanza de la mano de

la Nacién y yo soy un buen in-
terlocutor para construir una
Bogota mas segura, mas ama-
ble y més ordenada.

¢Cémo destrabar la puesta en
marcha de la ALO?

Debe construirse, y es una
de las tantas soluciones con
las que contamos para mover

miento podria dar un resulta-
do efectivo. Adicionalmente,
queremos implementar el pro-
grama ‘Mejora tu calle’, que
mediante alianzas con el sec-
tor privado permitira que las
juntas de accién comunal de
los barrios donde habitan las
familias de menores recursos

de construccion para mejorar nexion para el tréafico entre el
sus vias y parques. norte y el sur del pais sin afec-
tar las vias y la vida diaria de

&Cémo destrabar la puestaen |3 ciudad.
marcha de la ALO? Haremos la ALO con doble
La propuesta de construc- calzada de tres o cuatro carri-
cion de la Avenida Longitudi- les desde la Autonorte hasta

nal de Occidente en Bogota
desde los afos 60 tuvo un cla-

Chusacé, con pasos elevados,
respetando el medio ambien-

puedan acceder a materiales

ro propdsito: crear una co-

te, como es debido.

a Bogota. Debemos revisar
con lupa el tramo que pasa
por el humedal de La Coneje-
ra. Los disefnos para mitigar el
impacto ambiental no son sa-
tisfactorios para algunos am-
bientalistas. Hay que revisar
el trazado en el tramo norte pa-
ra mejorar la movilidad con
sostenibilidad ambiental.

Francisco Santos, del Centro Democrético.

‘Apoyaremos la construccion de la ALO con alianzas publico privadas’

&Cémo piensa arreglar la malla
vial de la capital?

La estrategia de reparacion
de la malla vial se debe adelan-
tar previo ajuste de la Direc-
cion de Mantenimiento del
IDU, para integrar con la Uni-
dad de Malla Vial y el Equipo
de Obras de las 20 localidades,
en el disenio e implementacién

de una estrategia coordinada,
que permita juntar recursos y
experiencias para tapar los
huecos de las vias locales, in-
termedias y principales o arte-
riales, con una planeacion es-
tricta para hacer y verificar.
Se planteara una movilidad ra-
cional que organice, por ejem-
plo, que camiones de carga pe-

sada no pasen por vias que so-
lo soportan cargas ligeras.

&Cémo destrabar la puesta en
marcha de la ALO?

Uno de mis primeros actos
de gobierno sera reactivar la
construccion de la ALO. Enta-
blaremos un dialogo franco y
directo con el Gobierno Nacio-

nal, en cabeza del Ministerio
de Transporte, Planeacion Na-
cional y la ANI, para superar
los escollos presentados. Ini-
ciaremos de forma pronta el
tramo desde Chuzacé hasta lle-
gar a la calle 26, y en los otros
tramos hay alianzas pablico
privadas en estudios que espe-
ramos tengan viabilidad.





