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Infraestructura

Agenda en
construccion
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El reconocimiento de la
infraestructura como loco-
motora del desarrollo per-
miti6 que las obras de
transporte merecieran el
lugar que hoy ostentan, y
gracias a ello se evidencian
ya avances muy importan-
tes en este sector. Necio se-
ria desconocerlo.

Colombia empieza a con-
tar con una arquitectura
institucional cada vez mas
parecida a la de naciones
que, como Chile, encontra-
ron en la inversién en in-
fraestructura parte de la
respuesta al reto del desa-
rrollo. Es importante, por
ejemplo, la creacion de or-
ganismos especializados,
mas técnicos que politicos,
como la Agencia Nacional
de Infraestructura, la Auto-
ridad Nacional de Licen-
cias Ambientales y la Fi-
nanciera de Desarrollo Na-
cional. De gran utilidad se-
ra, ademas, la conforma-
ci6n de la Comision Inter-
sectorial de Infraestructu-
ra, para articular las deci-
siones de los ministerios
que tienen injerencia en el
sector.

En materia normativa se
dio un paso agigantado con
la expedicion de la Ley de
APP, donde se definen las
reglas para el manejo de las
Asociaciones Publico Priva-

das. Este marco plantea un
esquema de incentivos para
las iniciativas privadas, ha-

1a totalidad de los recursos
asignados en las vigencias
fiscales, lo que redundaba
en un gran costo para el
pais. Mientras en el 2010
los indicadores de ejecu-
cién eran del 76 %, a la fe-
cha superan el 90 %.

Con el trabajo de empre-
sas y consorcios de gran ta-
mario, el despegue de esta
locomotora debera reflejar-

ciéndolas mas atractivas pa-  se en la ejecucion cabal de
ra el mercado, y establece las concesiones viales de
que los aportes estatales so-  cuarta generacién, la resu-
lo podran ingresar a los flu-  rreccion ferroviaria, la re-
jos de los proyectos una vez  cuperacion de arterias flu-
se cumplan los niveles de viales como el rio Magdale-
servicio de la infraestructu- na y el mejoramiento de
ra determinados paracada  puertos y aeropuertos.
una de las obras. Pero no debe excluirse
Otro ajuste normativore-  de las nuevas dinamicas a
levante fue la expedicién de  las v medi
la ley de infraestructura. empresas. Subsisten para
Con ella se busca agilizarla  ellas restricciones financie-
ejecucion de los proyectos ras y requisitos licitatorios
viales con ajustes a trami- desmedidos. Es evidente
tes, como la compra de pre-  tal problema en las regio-
dios, el licenciamiento am-  nes, donde ademas prolife-
biental y el movimientode  ran los pliegos construidos
redes de servicios. Dado dentro de un imperio de
que el verdadero impacto practicas corruptas, que
de esta ley solo podrd apre-  restringen la pluralidad de
ciarse en la etapa de pre- oferentes para favorecer
construccién de las vias 4G, los intereses de una suerte
debera preverse un espacio  de mafia enquistada en mu-
para los eventuales ajustes  chos municipios.
que ella requiera. Bajo el liderazgo del Go-
A la hora de revisar bierno, y del vicepresiden-
asuntos presupuestales, los te Vargas Lleras, el despe-
avances saltan a la vista. gue del sector tendra que
En el 2010, la inversion del  ofrecer oportunidades de
sector apenas alcanzaba el trabajo tanto a los consor-
1% del PIB, cifraque hoy  cios encargados de las gran-
escercanaal 2,5 %. Lo ante- des obras como a las empre-
rior se evidencia en las sas de menor tamafio. La
apropiaciones en el Presu-  ingenieria de consulta
puesto General de la Na- igualmente debera ser pi-
cién para el sector trans- lar estratégico para elabo-
porte, las cuales crecieron  rar y desempenar —-en me-
en mas del 100 % en los tlti- dio de justas condiciones
mos cinco afios. contractuales- los disefios
Los indices de gasto real y las interventorias que re-

en el sector también han
mejorado. Histéricamente
las entidades adscritas al
transporte no ejecutaban

quieren las obras.
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