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De las 25 Asociaciones Público- Privadas (APP) de iniciativa particular que evalúa el Gobierno, a la 
fecha han aprobaron tres. La meta es darles el aval a seis proyectos más que suman $ S billones. 

Avanza aprobación de vías 
que propusieron los privados 

Christian Pardo Q. 
chrpar@elhempo com 

e on la aproba­
ción del proyec­
to vial Chiraja­
ra- Fundadores, 
que correspon­

de al último tramo de la 
doble calzada entre Bo­
gotá y Villavicencio, ya 
son tres las Asociaciones 
Público-Privadas (APP), 
ideadas por los construc­
tores, que terminan la 
larga travesfa para con­
tar con los avales técni­
cos y financieros del Go­
bierno. 

Las tres iniciativas no 
requieren recursos públi­
cas y demandarán entre 
todas inversiones de los 
constructores por cerca 
4 billones de pesos. 

En total son 25 proyec­
tos que suman inversio­
nes por 20 billones de pe­
sos. De estos, 3 ya fueron 
aprobados, 6 están en 
etapa de factibilidad, 7 
en prefactibilidad apro­
bada y 9 en estudio de 
prefactibilidad. 

La primera APP aproba­
da fue la doble calzada 
lbagué-Cajamarca, adju­
dicada al consorcio que 
la presentó, debido a que 
no hubo competidor. El 
grupo Gica está integra­
do por la Constructora 
Colpatria, Mincivil, HB 
Estructuras Metálicas, 
Termotécnica Coindus­
trial y Coindustrial. 

La obra comprende 
225 kilómetros, de los 
cuales 35 son para una 
segunda calzada y a 190 
kilómetros del actual co­
rredor que administra la 
concesión Girardot-Iba­
gué-Cajarnarca se les rea­
lizará mantenimiento. 

La segunda autopista 
con 'visado' del Consejo 
de Ministros, la Agencia 
Naciona 1 de 1 nfraestruc­
tura (ANI), el Ministerio 
de Hacienda y Planea­
ción Nacional es la Malla 
Vial del Meta, del conglo­
merado Odinsa, que el 
pasado 6 de febrero en­
tró en etapa de contrata­
ción. El proyec10 de 325 
kilómetros \nc.\uye \a 
construcción del anillo 
vial de Villavicencio, se­
gundas calzadas entre Vi­
llavicencio y los munici­
pios de Acacias y Apiay, 
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• 9 proyectos 

además de obras de pavi­
mentación entre Puerto 
Gaitán y Puente Arirnena. 

Las dos iniciativas fue­
ron presentadas a la ANI 
en el primer semestre del 
2012. Entre ajustes, eva­
luación y otros trámites, 
tardaron más de dos años. 

El tercer proyecto de 
APP privado lo propuso 
Corficolombiana, que tie­
ne el control del concesio· 
nario Coviandes, res­
ponsable de la doble 
calzada entre Bogotá 
y la ca piral del Meta. 

"Esta autopista 
tendrá una inver-
sión de 1 ,8 billones 
de pesos y la cons­
uucc.\ón de 24,6 kiló­
metros de doble calza-
da. Las obras, que pasa­
rán por los municipios de 
Chirajara - Cáqueza - Gua­
yabera! y Víllavicencio, ge-

nerarán 6.000 empleos 
anuales, lo que va a dina­
mizar la economía regio­
nal y nacional", explicó el 
vicepresidente de la Repú­
blica, Germán Vargas Ue­
ras. Ahora, tamo Corfico­
lombiana como Odinsa es­
tán a la espera de que 
otras firmas interesadas se 
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es la mvers1on que 
demandarán las 2S Allll 

pr1vadas registradas 
ante la ANI 

animen a mejorar la oferta 
base. 

La ley de Asociaciones 
Público-Privadas permite 
hacer un chequeo de mer­
cado y le pem1ite al propo­
nente igualar la oferta de 
un tercero. Si no aparece 
un competidor, como ocu­
rrió en la iniciativa Ibagué­
Cajamarca, el proyecto se­
rá construido por el grupo 
que presentó la APP. 

LOS BENEFICIOS DE LA LEY 
La norma premia la origi­
nalidad y desecha de rajo 
las iniciativas que modifi­
quen contratos o concesio­
nes existentes o deman­
den desembolsos de recur­
sos del Presupuesto Gene­
ral de la Nación superiores 
al 20 por ciento del toral 

del proyecto. 
Luis Fernando An­

drade, presideme de 
la ANI, está sorpren 
dido con los prime­
ros resultados que 
ha dado la norma 
que incentiva que el 

sector privado formu­
le proyectos. 
"Con la Ley 80 solo se 

consiguió una APP en 20 
años, la troncal Carbone­
ra, entre San Roque (Ce-

Amparo Polanfa, presidente de 
la Constructora Colpatrla. 

José Ellas Melo, presidente de 
Corficolomblana. 

Vlctor cruz, presidente del 
Grupo Odlnsa. 

sar) y San Juan (La Guaji­
ra)", afirma. 

Para Francisco Suárez, 
consultor de infraestruCtu­
ra, la participación priva­
da en la construcción de in­
fraestructura es altameme 
positiva. 

"Se justifica fundamen­
talmente por la insuficien­
cia de recursos fiscales y 
por la trasferencia efectiva 
de ciertos riesgos al sector 

" El sector de la 
infraestructura será 
el que jalone la 
cconomm n épocas 
dif1ciles por precios 
del petróleo" 

privado. Las concesiones 
garantizan, también en el 
largo plazo, el manteni · 
miento y la operación de 
las vfas. Las cifras que ma­
neja la Cámara Colombia· 
na de la Infraestructura 
(CC!) sobre la situación de 
la red vial a cargo del Esta­
do versus la entregada a 
los particulares, así lo reco­
nocen", sostiene el exper· 
to. 

Según Suárez, parectent 
que no hay espacio fiscal 
suficiente para acometer 
todo Jo que se requiere 
por obra pública -<¡ue su­
pone contraer los presu 
puestos de inversión a 
dos, tres o cuatro años . 

"Fl esfuerzo fiscal para 
la atención al posconflicto 
y el sector educativo no de­
jará mucho espacio para 
grandes inversiones públi 
cas a través de contratos 
de obra tradicional", ad 
vierte el consultor. 

En conclusión. el mode­
lo concesionado "está le­
jos de agotar sus espacios 
en infraestructura para ca ­
rreteras, y las obras públi 
cas tradicionales se debe 
rán utilizar simultánea­
meme con la participación 
privada", anota Suárez. 

LO QUE VIENE 

En lo que resta de año. 
el Gobierno espera apro­
bar seis iniciativas que ya 
entregaron estudios de fac 
tihilidad. 

En ese grupo están Ce 
sar-Guajira, Calarcá-La 
Paila, Camhao-Martizales. 
Antioquia Bolívar, Puer­
to Araújo-Barbosa-Tunja y 
el tercer carril entre Bogo­
tá y Girardor 

Con la prefactibilidad 
aprobada están Sabana 
Norte, Villeta-Guaduas · 
Honda-Puerto Bogotá, Pe­
reira- La Victoria, Cetritos­
La Virginia, Neiva-Girar­
dot, Vfas del Nus, Viaduc­
to Soacha, entre otras. E:. 
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