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Por más que se quiera pi
sar a fondo el acelerador en 
el proyecto del túnel de La 
Linea, para tratar de ende

rezar los es· 
tragos que 
dejó una ca

mite afirmar que la reali· 
dad será. otra y que los usua
rios no lo estrena!án en el 
presente gobierno. 

el centro hasta el occidente 
del pals por esta ruta pue
dan usar el túnel podrlan 
pasar entre tres y cuatro 
a!\os, en un escenario opti· 
mista y otro pesimista, se
gún como se desarrolle el 
plan de contingencia y ter
minación del proyecto. 

El presidente de la Cáma
ra Colombiana de 
la Infraestructura 

que una vez se resuelva lo 
de la caducidad lo priorita
rio es que el Gobierno decla
re la urgencia manifiesta, 
con el fm de realizar las 
obras de estabilización in
terna del túnel. para que la 
estructura no sufra da!\os 
que retrasen el resto de las 
obras. 

Según el directivo, estas 
actividades serian funda
mentalmente el revesti
miento y la impermeabili
zación de la parte superior, 
para evitar filtraciones, ac
tividades que podrlan tar
dar, en el mejor de los ca
sos, unos 6 meses. 

Sin embargo, EL TIEM
PO conoció que ingenieros 
que estuvieron vinculados 
al túnel de prueba creen 
que solo "el revestimiento se 
puede demorar entre 10 y 
12 meses una vez comience 
su ejecución, lo que puede 
llevar a un escenario realis
ta de otros cuatro a!\os pa
ra que el subterráneo de 8,6 
kilómetros esté operando. 

Una vez esta fase termi
ne, habrta que hacer una li
citación (entre 4 y 6 meses) 

Entre 60 y SO 
minutos de viaje 
ahorrarra el 
t ransporte de 
carga si el túnel 
ya funcionara. -para contratar las obras 

que quedaron faltando en 
la base del proyecto, es de
cir, el pavimento y otras ac
tividades, cuya ejecución 
podrla tardar mlnimo 
otros seis meses. 

La ministra de Transpor
te, Natalia Abello, explica 
que una obra urgente y cla
ve, en caso de que ta caduci
dad sea un hecho, tiene que 
ver con temas ambientales, 
ya que es preciso hacer ma
nejo de aguas y compacta
ción de lodos que salen del 
proyecto, para evitar que 
contaminen las quebradas 
que alimentan el acueducto 
de Galarcá (Quind1o). 

ducidad an\mciada, como 
la califican ~gunos consul
tados, la e'periencla del 
sector de la ingeniería per· 

Según varias fuentes con
sultadas, dando por hecho 
que no habrá. problemas ju
rídicos derivados de una 
eventual demanda del con
tratista, en caso de que la 
caducidad quede en flrtlle 
(el proceso puede tomar 
hasta 60 d1as), para que los 
usuarios que viajan desde 

(CCI), Juan Martln 
Caicedo, asegura 8.652 8.580 8.652 8.348 8.652 8.652 

Contratado 
Ejecutado 
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Ac.llrd 

1643 903 n6 612 

lijifjif!.B'iJ?fil 

8,8Km. 

Obra Excavación 
superior[l) 

Excavación 
inferior[2) 

• Porcentaje 
de Ejecución 

932 200 

Revestimiento Pavimento 

[3) 11% 2% 

[1) Se Incluyen 315 metros no observados por 
interventorfa por no cumplir especificaciones. 

(2) Según interventorfa, 215 metros 
no cumplen especificaciones. 

(3) 84 metros están en observación 
por no cumplir especificaciones. 

*También hay que terminar la ejecución de 
6.563 metros de lmpermeabifizaclón.1.267 
metros de solera, 6.982 metros de filtros, 17 
nichos de parqueo y las obras civiles para la 

operación del túnel. 

[En longitudes) 
Hacia el Tollme 
[segunda calzada 
yportaiTolima] 

Contratado 
Ejecutado 

4.539 • Porcentaje 
3.490 de Ejecución 

2.139 1.543 2.208 
862 

Puentes 
[13) 

72% 

Túneles 
cortos[14) 

38% 

La adecuación tardará 
La ti tu1ar de la cartera 

del Transporte reconoce 
que solo el plazo de ejecu
ción del nuevo contrato 
que se firme para frnalizar 
los trabajos inconclusos, 
que dejó la Unión Tempo
ral Segundo Centenario 
(UTSC), seria de dos a!\os. 

Además, las obras elec
tromecánicas, que no ha
cen parte del contrato cadu
cado, solo podrán arrancar 
cuando el túnel esté comple
mente listo por dentro (te
cho, pisos y bah1as de esta
cionamiento). Estas se com
ponen principalmente de 
los sistemas de ventilación 
y de señalización que re
quiere una obra de esta 
magnitud para funcionar 
de forma correcta. 

Según Caicedo, el paque
te de obras civiles que fal
tan, más las obras electro
mecánicas, no toma menos 
de tres a!\os entre el proce
so licitatorio y la llnplemen
tación como tal. 

El Ministerio de Trans
porte estima que el contra
to para estas obras electro
mecánicas podría alcanzar 
los 200.000 millones de pe
sos, aproximadamente. 

Lo que si está caminando 
en este momento son unas 
obras anexas, por 86.000 mi
llones de pesos, compues
tas por 2,5 kilómetros de 
v1a, la terminación de 4 tú
neles cortos, la construc
ción dos puentes y la am
pliación de uno más, con
trato que termina en julio 
de este a!\o. 

Por su parte, la presiden
ta de la Sociedad Colombia
na de Ingenieros, Diana Ma
ria Espinosa, dice que este 
desafortunado caso es una 
lección para que el país co
nozca la trascendental im
portancia de planificar, cos
tear adecuadamente las 
obras y adelantar un efecti
vo control durante su fase 
de ejecución. 

Los tres males 
que lo azotaron 
La Cámara Colombiana de 
la Infraestructura dice que 
al proyecto lo afectan tres 
problemas. Primero. fue 
mal pensado, porque dos 
licitaciones fueron 
desiertas [los estudios no 
le dieron confianza al 
mercado y el presupuesto 
era muy bajo). Segundo, 
fue mal contratado. pues 
una obra de esta magnitud 
a precio global fijo era una 
aventura. Y tercero, estuvo 
mal asegurada [la firma 
que lo respaldó fue 
Seguros Cóndor [hoy en 
liquidación]. La Sociedad 
Colombiana de Ingenieros 
dice que el transporte de 
carga seguirá pagando un 
sobrecosto de operación 
del70 por ciento frente al 
valor si el túnel estuviera 
operando. 


