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estructurgdor de
la propuesta de
parqueadgros en
Tequendama de
la firma Sainc,
dice que ¢
proyecto
consiste en
mejorar 80
kilometros
andenes
espacio pt
organizar, con
parqueaderos
sobre la vja, una
solucion para
3000 vehiculos.
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as necesidades del Municipio son apre-
miantes. Y los recursos, escasos. Por eso, en
una especie de gana-gana, los privados
empezaron a mirar la financiacién de obras
piblicas mediante y retornar la inversion a
través de su explotacion comercial. Y los
gobiernos locales, como el de Cali, (que
habian estado ajenos a uso de las con-
cesiones) han abierto la posibilidad de re-
solver su déficit de infraestructura con la
llegada de inversionistas.

La variedad de proyectos en las que los
privados estan interesados en la ciudad no
solamente cobija la construccion y el me-
joramiento de vias con pago a través de
peajes, cuyas iniciativas hoy estan en el cen-
tro de la polémica, sino que también incluyen
la adecuacién de zonas de parqueaderos, la
renovacién de espacios piblicos y la edi-
ficacion de centrales de transporte.

Todas esas inversiones son factibles gra-
cias a la entrada en vigencia de la Ley 1502
del 10 de enero del 2012 (que establecio el
régimen juridico de las asociaciones pa-
blico-privadas, APP, en el pais). El gran
atractivo de esta forma de inversioén es que
no requieren recursos piiblicos. Los privados
se encargan del disefio, la construccion, el
mantenimiento y operacién a cambio de su
explotacién comercial.

Ledn Dario Espinosa, director de Pla-
neacién de la Alcaldia, dijo que el Municipio
no tiene recursos astronémicos para in-
vertir en infraestructura. “Y esto no es una
condicion finica de Cali, otros municipios y
la misma Nacién buscan un modelo donde
el privado construye y después cobra”,

Segiin la Secretaria de Infraestructura,
este afio tienen un presupuesto de inversién
de $108.000 millones (incluido el recaudo de
la valorizacién para las megaobras). Esos
dineros son escasos si se tiene en cuenta que
solo la solucién vial para descongestionar la
Comuna 22 (en el Sur) que plantean los
privados cuesta $700.000 millones.

Miguel Meléndez, secretario de Infraes-
tructura de Cali, dice que “todos queremos
mas obras, pero cuando se habla de pagarlas
por valorizacién, nadie quiere. La Alcaldia
no tiene presupuesto y cuando se recurre a
la Nacién, la respuesta es que no hay dinero
para las vias internas de los municipios. La
alternativa que queda es cobrar por suuso”

Los proyectos mas maduros

Las inversiones en vias son las alianzas pii-
blico-privadas que estdn mas avanzadas en
Cali, puesto que se encuentran en etapa de
prefactibilidad (disefios previos). Estas son el
Anillo Vial Interno y el Plan Maestro del Sur.

El Anillo Vial Interno inicia en la Carrera
100 con Calle 25 (Autopista Simén Bolivar)
hasta el puente de los Mil Dias, en el Orien-
te, con otro par vial que sale de la Simén
Bolivar con Carrera 100 hasta la Calle 70
con Avenida Sexta, en Menga. (Ver mapa).

Su costo estimado es $1,3 billones. Son 33
kilometros de vias expresas que le permitirdn
a quien la use (pagando peaje) no tener que
parar a hacer semiforos en 24 cruces. Para
dar agilidad, el inversionista privado cons-
truiria 20 puentes vehiculares o glorietas que
faciliten la movilidad y mantendria en per-
fecto estado los carriles expresos mientras
dure la concesion (entre 25 y 30 afios).

Para el pago del peaje se instalarfan sen-
sores electronicos en los vehiculos y el valor
se descarga a través de la tarjeta de crédito o
con sistema de prepago.

El Plan Maestro del Sur consiste en am-
pliar la capacidad de trafico (con maés ca-
rriles) en la Autopista Cali-Jamundi, cons-
truir puentes vehiculares en los cruces de las
carreras 122 y 143 en esta via, mas los de la
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Dic

conviene a Cali

aliarse con privados
para hacer obras?

Construir vias, renovar zonas, edificar
terminales de transporte y hasta solucionar
el problema de parqueo se pueden hacer con
inversionistas y explotarlas comercialmente.

Obras para la movilidad

Av. Cir CUnyala,
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Carrera 100 con calles 13, 16 y 25 (A
Simén Bolivar) y un retorno en la Carrera
158 con Autopista Cali-Jamundi (frente al
Cementerio Metropolitano del Sur).

También incluye la construccion de un
puente peatonal frente a Parquesoft y ade-
cuar los puentes peatonales de la Uni-
versidad Auténomay el cementerio.

Otros proyectos con inversién privada son
los de renovacién urbana. Los primeros pinos
se estin dando con la transformacion del
centro de Cali, en Ciudad Paraiso, donde son
los constructores los que invierten y a cambio
reciben més metros cuadrados para construir
en altura, con algunos beneficios fiscales.

Actualmente Ciudad Paraiso se encuen-
tra en espera de una decisién judicial para
seguir con la compra de predios que per-
mitirdn urbanizar en altura 100.900 metros
cuadrados, que es el espacio que ganardn
los privados para construir viviendas y nue-
vos locales comerciales. Para el uso de la
ciudad quedan 38.000 metros cuadrados,
que los constructores ceden en espacio
piiblico como plazoletas y parques.

Pero ademas del centro, otras zonas de
renovacion estan en la mira del capital
privado. Estas son El Hoyo, El Piloto, San
Vicente y la Avenida Sexta, cuyo proyecto
de transformacién estd siendo trabajado
por la Alianza para la Renovacién Urbana y
cuyo disefio fue contratado por la firma
inglesa Benoy, reconocida por haber li-
derado proyectos como Mundo Ferrari, de
Abu Dhabi, o Parc Central, en Guangzhou,
China.

PLAN MAESTRO DEL SUR
Una APP presentada por
la firma Sainc, la cual
propone ampliar las vias
de entrada y salida de Cali
por el sur; la via
Cali-Jamundi, avenida
Cafasgordas y avenida
Ciudad de Cali. Las obras
se financiarian con peajes
e incluirdn puentes
peatonales y vehiculares,
mejoramiento de
intersecciones y conexio-
nes donde se requieran.
Es el proyecto que desatd
la polémica con Jamundi.

Caflasgordas Cll. 18

Via Cali -
Jamundi

Maria de las Mercedes Romero, gerente de la
Emru, dijo que hay trabajo de disefio y es-
tructuracién adelantado en la renovacion de
estas zonas. Sonia Fabiola Amaya, directora de
la Alianza, dice que transformar la ciudad to-
mari tiempo, por lo menos “50 afios’} pero
“hay que trabajar desde ya en zonas que tienen
potencial para un mejor uso que el actual”?

Otro proyecto de interés ptblico que uti-
lizard la participacién de inversionistas pri-
vados es la construccién de la Terminal de
Transportes del Sur. Maria Alejandra Bolivar,
vocera de la Terminal de Transportes, indica
que han tenido acercamientos con dos in-
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ANILLO VIAL INTERNO
Esta en estudio para
hacerse a través de una
Alianza Publico Privada
con la firma espafiola
Cintra. El objetivo es
hacer un circuito rapido
entre la Carrera 100, la
Autopista Sur y la
avenida Simon Bolivar,
gonstruyendo puentes
vehiculares y peatona-
les, mejorando vias e
intersecciones, lo cual
se financiaria con peajes | -
urbanos que se g
pagarian por kilbmetro
recorrido

Canallinterce

Calle 48
Av. Ciudad
de Cali

o
Anillo vial interno
(En estudio)

e —memniia
Plan maestro, del sur.
(En estudio)

Grafico: El Pais.

versionistas, uno nacional y otro extranjero.

El negocio es atractivo para los privados
porque se estima que al afio usarian esta ter-
minal cuatro millones de personas, potenciales
clientes del centro comercial que se construiria
con la Terminal de Transporte.

Fl presidente de la Junta Directiva de la
Céamara Colombiana de Infraestructura, CCI,
seccional Occidente, Gilberto Saa, explica que
el presupuesto de la Alcaldia son “centavos”
para las necesidades en infraestructura local,
que tiene 20 afios de retraso. “El mundo esta
lleno de dinero y las alianzas son la forma de
aprovechar el recurso que no tiene el Estado”.
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Plaza de Toros

de Cali S.A.

Interés

Vias rapidas

Para acabar con el
trancon en el Sur
se haria con el plan
maestro de esa zo
na y desplazamien
tos en via rapida
seran se darian con
el anillo vial interno

Renovacion urbana
Ademas del centro,
otros sectores co-
mo El Hoyo, Piloto,
la Avenida Sexta y
San Vicente son
atractivos para las
constructoras

Terminal de trans-
porte del Sur

El centro se conec
taria con los pasa-
jeros del MIO, di-
cen voceros de la
terminal de trans-
porte Esperan es-
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Parqueaderos
Son los proyectos
nos maduros de
las asociaciones
publico privadas.
Actualmente hay
tres firmas intere
sadas en desarro-
llarlos.




