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LA REPUBLICA

ECONOMIA. SE LE ESTA DANDO FORMA A UN PLAN MAESTRO DE LARGO ALCANCE

La CCl advirtié que al transporte
multimodal le faltan incentivos

BOGOTA A proposito del rezago
en materia de infraestructura
del pais, que no permite una
adecuadalogisticade transpor-
te y hace a Colombia poca com-
petitiva, LR habl6 con Juan Mar-
tin Caicedo, presidente de la
Camara Colombiana de la In-
fraestructura (CCI), sobre este
tema, lasleyes de infraestructu-
ray las vias 4G.

iPor qué los costos de trans-
porte en Colombia son los mas
elevadosdelaregion, haciéndo-

nosperderpuntosenelindicede
desempeno logistico y por eso
un pais poco competitivo?
Porque en el pais se ha pen-
saclo en infraestructura y logis-
tica como dos cosas distintas,
cuandolarealidad esque launa
es el complemento de la otra.
Es cierto que la baja inversion
eninfraestructura de buena ca-
lidad, sumadoalos desafios que
impone nuestra geografia, han
incidido de forma importante
en los costos de transporte.
Pero, también es cierto que, ha
faltadounabuenapoliticalogis-
tica orientada a incentivar el
transporte multimodal.

;Parapoder ser mas compe-
titivos necesitamos un plan
maestro de transporte?

Por supuesto que si. De he-
cho, la Vicepresidencia de la Re-
publica y el Ministerio de Trans-
porte, con el acompafnamiento
dela CCI, estan trabajando el di-
sefio de un Plan Maestro de
Transporte de largo alcance. Se

tratade underrotero que vamas
alla de un simple periodo pre
sidencialyleapuntaraaatender
las necesidades del sector du-
rante los proximos 20 anos.

:Qué tendra esa Plan Maes-
tro de Transporte?

Lacomplementariedad einte
roperabilidad entre modos de
transporte, que es exactamente
lo que el aparato productivo ne-
cesita para aumentar su compe-
titividad. El plan sera construi-
do en paralelo a la ejecucion de
los proyectos que hoy estan con-
tratados y con financiacion ase-
gurada. Inversiones que suman
mas de $60 billones y son la de-
mostracion de que hayintencion
explicita, por parte de las auto-
ridades economicas, de ponerre-
cursos importantes para el sec-
tor. Augurio, sinduda, de éxitoen
la construccion del Plan.

iLasnuevasleyesdeinfraes-
tructurahanaportadoalacom-
petitividad del pais?

Pararesponder, vale la pena
evaluar los resultados de la Ley
de Infraestructura 1682 de
2013.Enrelacionalacomprade
predios, el balance es muy po-
sitivo, varios proyectos que se
encontraban estancados o re-

Para complementar las inversiones de este
programa se debe formular un Plan Maestro
de Transporte que involucre en un solo sistema
los modos fluvial, carretero, aéreo y ferroviario,
para movilizar carga y pasajeros. Asi mismo, se
debera disenar una politica publica de logisti-
ca multimodal que cree los mecanismos
normativos y regulatorios para que la carga se
movilice de forma mas eficiente.
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trasados por este motivo, en-
contraronsolucional problema
en cuanto la Ley agilizoé noto-
riamente el proceso de expro-
piacion. En materia de interfe-
rencias deredes de servicios. la
Leytambién dejaunbalance po-
sitivo. Contiene, en efecto, una
serie de reglas que eliminan la
incertidumbre sobre la respon-
sabilidad en el movimiento de
las redes que se cruzan con un
proyecto de infraestructura.

;Lasvias4G ayudaranal pais
a ser mas competitivo?

En torno al programa de
cuarta generacion de concesio-
nes viales, hicimos en el debi-
do momento observaciones, no
solo sobre la necesidad de ga-
rantizar la justificacion costo-
beneficio de los proyectos y la
calidad de las estructuraciones
respectivas, sino también sobre
la minuta y la matriz de riesgo
delos contratos. Buenaparte de
nuestras observaciones fueron
acogidas, lo que facilité la par-
ticipacion de las empresas. A la
fechanosolohansidoadjudica-
dos todos los contratos delalla-
mada primera ola, sino que ve-
mos conoptimismoladinamica
de la segunda, en la que ya se
han adjudicado dos proyectos.

RAYZA ZAMBRANO TRIANA



