Somos un motor de crecimiento (parte 1)

TENDENCIAS

DE CRECIMIENTO’’

Entre 2011 y 2014 los recursos destinados a los proyectos de infraestructura
ascendieron a 28,5 billones de pesos. Por eso, la prioridad actual del sector publico y del
privado es que el dinero se invierta de manera eficiente en las obras que el pais necesita.

n la uluma década, Colom-
bia entendio que si no
supera su gran rezago en

infraestructura, su competi-

uvidad se ira al traste frente

a las ventajas que ofrecen otros pai-
ses de la region. Por eso. muchos
grandes proyectos ya estan contrata-
dos y otros se encuentran en proceso
de adjudicacion.

El gremio de la infraestructura
resalta la necesidad de garantizar que
ese desarrollo no se vea afectado por
la burocracia y el desorden institucio-
nal, como las demoras excesivas en el
licenciamiento ambiental, en las con-
sultas a las comunidades, en la adqui-
sicion predial o la interferencia con
las redes de servicios publicos. Juan
Martin Caicedo, presidente de la
Camara Colombiana de Infraes-
tructura, conoce ¢l panorama de
primera mano y asegura que se
trata de un sector dinamico v el

principal motor de crecimiento
del producto interno bruto
(PIB) del pais.

SEMANA: zEn Colombia se esta cons-

truyendo masivamente, como asegura
el gobierno nacional?

JUAN MARTIN CAICEDO

do con el Indicador de Inversion en

De acuer-

Juan Martin Caicedo,

residente de la oy . ,
Cam[f]ira(}olamb;ana Obras Civiles (IIOC), que permite
de Infraestructura determinar la evolucion trimestral

de la inversion en obras civiles, a tra-

vés del comportamiento de los pagos
de las entidades contratantes a los
contratstas. el sector ha tenido una
muy buena dinamica en los tltmos
trimestres. Ese impulso es consecuen-
cia, principalmente, de programas
estratégicos como los corredores para
la prosperidad, los corredores para la
competitividad, el mantenimiento y
rehabilitacion de la red vial primania,
mas las inversiones territoriales, que
explican buena parte de la dinamica
reciente del sector,

SEMANA: Entonces, ;el sector si va por
buen camino?

JM.C: La entrega de recursos adicio-
nales que hizo el gobierno nacional en
2013 con el Plan de Impulso a la Pro-
ductividad v Empleo (Pipe), le permitio
acelerar la ejecucion de algunas obras
que estaban previstas para vigencias
posteriores. Owro factor que explica
el buen desempeno es la dinamica de
las concesiones viales vigentes, pues
tan solo en 2013 se entregaron mas de
250 kilometros de dobles calzadas. De
hecho este sector ha sido el principal
motor de crecimiento del PIB en los
ultimos trimestres, que compensa de al-
guna forma la desaceleracion del sector
MINEro energenco,

SEMANA: Desde que el Congreso aprobd
la reforma a las regalias en 2012, se han
ejecutado 1.060 proyectos, avaluados en
744.000 millones de pesos y hay un saldo
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cercano a los 4,5 billones de pesos. ;No

preocupa esa baja ejecucion?

JM.C: En el nuevo sistema de re-

galias la distribucion y
chiciente del dinero

explotacion de recursos naturales
no renovables— debe pasar por un
proceso de coordinaciéon entre las
entidades territoriales y el gobierno
nacional, por medio de los Ocad
;'Ol‘g‘dn()s Colegiados de Adminis-

tracion y Decision).

esta figura es definir los proyectos de
inversion que obtendran recursos del
Sistema General de Regalias (SGR),
asi coma aprobar y priorizar la con-
veniencia y oportunidad de finan-
ciarlos v designar su ejecutor. Luego
se deben superar las etapas tradicio-
nales de estudios de prefactbilidad y
factibilidad antes de ser contratados
y ejecutados. Entonces, en muchos
casos los proyectos estan aprobados
pero aun no se han contratado o es-
tan en etapa de estructuraciéom. De
hecho, de acuerdo con informacion
del SGR estan aprobados 5.632 pro-
yectos por un valor de 13,1 billones
de pesos. Asi que, al menos, los re-

cursos ya estan comprometidos.

SEMANA: Las inversiones millonarias para
prevenir las olas invernales o fenomenos
naturales como El Nifio son una promesa
que se repite sin resultados contundentes.

¢ Cual es la solucion definitiva?

ejecucion
que genera la

El objetivo de

JM.C: La ola invernal de 2010 vy
2011 desnudd la vulnerabilidad de
nuestra infraestructura de transpor-
te. En su momento y a peticion del
gobierno nacional lideramos un gru-
po de expertos en temas hidraulicos,
viales y férreos que presentd una
serie de recomendaciones de corto,
mediano y largo plazo. Por ejemplo,
la revision de las proyecciones hidro-
logicas necesarias para los disefios

La ola invernal de
2010y 2011 desnudo
la vulnerabilidad de

la infraestructura

de transporte

y la inexistente
planeacion urbana de
las ciudades.

SEMANA: Desde hace rato se ha tratado
de implementar sistemas de transporte
masivo de menor impacto en el medioam-
biente. ;Cémo lograrlo?

J.M.C: Es innegable la importancia del
componente ambiental en los proce-
sos de planeacion de una ciudad. En
el caso particular de Bogota y de su
sistema de transporte no se ha llevado
el discurso a la realidad, a pesar de la
incorporacion progresiva de una par-

“Para lograr una planificacion urbana exitosa y

sustentable en las ciudades del pais, se requiere

de una politica de largo plazo”

de obras: el procesamiento de ima-
genes satelitales de libre acceso a la
comunidad cientifica para identificar
los limites de areas de inundacion: el
mejoramiento hidraulico de rios im-
portantes como el Cauca o el Bogota;
la reglamentacion de los PO, con el
fin de restablecer los linderos de los
lechos mayores de los rios vy la recu-
peracion y conservacion de humeda-
les. En el caso de la construccion de
carreteras se recomendo no ahorrar
recursos en obras eficaces para miti-
gar estas situaciones como los tane-
les, viaductos y obras de contencion
especializadas que garanticen la ope-
racion segura de las vias,

te de la flota hibrida en el SITP, o la
instalacion de paraderos ecologicos.
Ahora bien, para lograr una planifi-
cacion urbana exitosa v sustentable,
se requiere de una politica de largo
plazo. Aunque parece obvio, es in-
dudable que instrumentos como los
POT deben blindarse del vaivén de
los intereses de las administraciones
pasajeras. Los efectos desastrosos del
cambio climatico ya son una realidad
que vivimos y de la cual hasta ahora
estamos tomando conciencia. Falta,
entonces, el verdadero compromiso
de los mandatarios para implementar
y mantener politicas que garanticen
un desarrollo sustentable. =
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