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En Colombia ha brillado por su ausencia la necesaria coordinacién entre las politicas de
promocion y fomento a las pymes, con los instrumentos creados para cumplir con dicho objetivo.

1 analisis ‘Las

pymes de inge-

nierfa y su papel

en el sector trans-

porte’, equivale
a una investigacion pio-
nera, tanto en el mundo
académico como en la es-
fera empresarial y publi-
cadel pais. A la fecha, es-
te documento se convier-
te en la primera y tnica
aproximacién a la carac-
terizacion del sector de
las pequefias y medianas
empresas de ingenieria,
distinguiendo las espe-
cialidades de construc-
cién y consultorfa, en
cuanto no son idénticas.

Coincide tan importan-
te trabajo, realizado por
la Asociacién Nacional
de Instituciones Finan-
cieras Anif, con un mo-
mento de desempefio
econémico sobresalien-
te, de cifras histérica-
mente buenas, en térmi-
nos de crecimiento, em-
pleo e inversién, vy de
perspectivas halagiiefias
en materia de infraes-
tructura de transporte
para los préximos afios.

Tales condiciones, que
permiten que Colombia
sea identificada hoy co-
mo la tercera economia
mds grande de América
Latina, plantean a su vez
un reto enorme: lograr

-que el buen escenario
macroeconémico sea
aprovechado para impul-
sar el crecimiento de los
sectores productivos in-
cluyendo el de obras civi-
les, y los haga cada vez
més sélidos y competiti-
vos de cara al mundo glo-
balizado.

Para alcanzar dicho re-
to se hace imperativo
comprender cémo es y
qué necesita el ecosiste-
ma empresarial del pafs.
De acuerdo con los célcu-
los realizados por Anif
en este estudio, en el uni-
verso empresarial colom-
biano solo el 0,1 por cien-
to de las empresas son
grandes. Sumado a este
hecho, el 80,8 por ciento
del empleo es generado
por pymes, lo que confir-

Tados los actares, piblicos y privades, deben otergar garantias suficientes para que los recursos destinados a Jas obras
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civiles representen una oportunidad para que las pymes de ingenierfa crezcan, se fortalezcan v se modernicen.
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A pesar de que hay
evidencia para se-
fialar la robustez de
las pymes de inge-
nieria, son pocas las
oportunidades que
estas empresas en-
cuentran en el
mercado aciual.”

(49

Destinar mds de
$40 billones para la
construccion de ca-
rreteras es un es-
fuerzo fiscal impor-
tante y una oportu-
tunidad tinica para
1a actual generacidn
empresarial.”

ma la importancia de este
segmento para el aparato
productivo del pafs.

En lo referente a las em-
presas de ingenieria, estas
dltimas conservan una dis-
tribucién similar por tama-
fio a la de todo el universo
empresarial colombiano.,
De acuerdo con el andlisis,
cerca del 99 por ciento de
las empresas del ramo de
construccién son pymes.
Sin embargo, hay que des-
tacar que al comparar la
distribucién por tamafio
con los demds sectores de
la economia, la construc-
cién cuenta con la mayor

proporcién de empresas
medianas, (3,3% por cien-
to, cuando en los demds
casos esta cifra apenas su-
pera el 1 por ciento.
Ahora bien, aunque in-
tuitivamente podria pen-
sarse que las empresas de-
dicadas en el mundo ente-
1o a las actividades inge-
nieriles son de gran tama-
fio, y que incluso y en algu-
nos casos llegan a cotizar
en bolsa o hacen parte de
importantes grupos em-
presariales, esta investiga-
cién prueba lo contrario.
En el marco de esta investi-
gacién, Anif hizo un estu-

dio comparado de la seg-
mentacién empresarial
por tamaifio en el sector
construccidn para Chile,
Espafia y Estados Unidos.
De acuerdo con el andlisis,
para el caso de Estados
Unidos solo el 0,8 por cien-
to de las empresas dedica-
das a las obras civiles son
grandes, en Espafia dicha
proporcién es de 0,1 por
ciento, y en Chile no supe-
ra el 7,7 por ciento.

Estos datos muestran
que el mercado de la inge-
nierfa en Colombia tiene
un comportamiento simi-
lar al de otras economias,
indistintamente de su gra-
do de desarrollo. Por lo
tanto, de su composicién
empresarial no es posible
inferir que sea un merca-
do inmaduro o poco conso-
lidado. Es méds, el docu-
mento de Anif, basado en
informacién primaria, con-
firma que el 54 por ciento
de las pymes de ingenierfa
del pals tienen més de 15
afios de existencia, cuan-
do el promedio de vida de
una empresa en Colombia

no supera los 12 afios.

Tales resultados ratifi-
can, a su vez, la premisa
sobre la cual el gremio de
Ia infraestructura (CCI),
ha trabajado desde su crea-
cién en el 2003: la buena
ingenierfa colombiana es-
t4 en capacidad de respon-
der con calidad, eficiencia
y principios de sostenibili-
dad alos retos de una geo-
grafia compleja y de una
economia en auge que ne-
cesita mds y mejor infraes-
tructura de transporte pa-
ra ser competitiva.

A pesar de que hay evi-
dencia para sefialar la ro-
bustez de las pymes de in-
genierfa, son pocas las
oportunidades que estas
empresas encuentran en
el mercado actual. Requisi-
tos de participacién en los
contratos desproporciona-
dos frente al alcance de
los proyectos a contratar,
corrupcion y, en general,
malas précticas contrac-
tuales han restringido las
oportunidades para estas
empresas de ingenierfa.

Sumado a lo anterior, la

apertura comercial, que
ha liderado el pafs en los
tiltimos afios, ha derivado
en una mayor participa-
cién extranjera en los pro-
yectos de infraestructura.
Aunque compartimos la
idea de que la participa-
cién de competidores fora-
neos es buena para el desa-
rrollo del pais, también es
cierto que sus beneficios
dependen de que su pre-
sencia se dé bajo las premi-
sas de reciprocidad e igual-
dad de condiciones.

Desafortunadamente,
hoy nuestras pymes de in-
genierfa deben competir
con empresas extranjeras
que se clasifican en sus pai-
ses de origen o domicilio
como ‘pequeiias’ o ‘media-
nas’, mientras que los crite-
rios vigentes en Colombia
las identifican como ‘gran-
des’ compatiias.

Tal como lo sefala el jui-
cioso trabajo de Anif, en el
pais ha brillado por su au-
sencia la necesaria coordi-
nacién entre las politicas
de promocién y fomento a
las pymes, con los instru-
mentos creados para cum-
plir con dicho objetivo.
Sorprende, por ejemplo,
que el Gobierno Nacional
impulse el uso del vehicu-
lo de inversién privada pa-
ra construir infraestructu-
ra, sin reconocer a la vez
la experiencia que acumu-
lan las pymes de ingenie-
ria como subcontratistas.

El pafs estd ad portas de
embarcarse en una inver-
sidn en transporte sin pre-
cedentes. Destinar mds de
40 billones de pesos para
la construceién de carrete-
ras es un esfuerzo fiscal
importante y una oportuni-
dad tinica para la actual
generacién empresarial.
Por esta razén, todos los
actores, plblicos y priva-
dos, deben otorgar garan-
tias suficientes para que
los recursos destinados a
las obras civiles represen-
ten una oportunidad para
que las pymes de ingenie-
ria crezcan, se fortalezean
y se modernicen.

Invitamos, por ende, a
hacer de la investigacién
de Anif una lectura juicio-
sa, sabedores de que el lec-
tor encontrard en ella la
descripcidon més actualiza-
da sobre las caracterfsti-
cas empresariales de la in-
dustria de las obras civiles
en Colombia, =

“Prologo a una investigacion
realizada por Anif.



