navegar a lo largo del rio. En tres semanas se adjudicara la licitacion
para esta ambiciosa obra que cuesta 2,3 billones de pesos.

I HAY UN RIO ATADO A LA
historia. laculturay laeconomiadel
pais.es el Magdalena. Este alluente
de 1.550kilometros,que atraviesa
I8 departamentos, vivio su época
de esplendor desde los anos veinte hasta me-
diados de la década de los cincuenta, cuando
los buques a vapor conectaban cientos de
municipios riberefios. Pero le lego la mala
hora vy terminé desplazado por el ferrocarril
v las carreteras.

El rio quedd a espaldas del progreso del
pais y muchas de las poblaciones riberefias
que alguna vez fueron prosperas se sumieron
en la pobreza y el olvido. En los dltimos 20
anos los gobiernos de turno han anunciado
con bombos y platillos diversos planes para
recuperarlo que se quedaban en buenas in-
tenciones ante la falta de recursos, o porque
aparecian otras prioridades,

Ahora por fin ¢l rio volvera a ser lo que
fue. El gobierno lleva mas de ano y medio
estructurando un proyecto que demandari
inversiones por 2.3 billones de pesos, ¢qui-
valentes a 50.000 viviendas gratis de interés
social 0 a dos de los grandes proyectos viales
de la cuarta generacion de concesiones.

Yaculminaron varias etapas. Aungue que-
daron precalificados tres consorcios solouno
presento propuesta economica. En 20 dias
Cormagdalena hard la adjudicacion sino hay
observaciones aesta millonaria licitacion que
permitiri navegarel rioa lo largo de 908 kil -
metros entre Puerto Salgar (Cundinamarca)
y Barranquilla (Atlintico).
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El director de Cormagdalena. Augusto
Garcia,dice que este proyecto* por fin va a ver
la luz ", El funcionario atribuyd las demoras
a la complejidad de la obras. Quien gane la
licitacion tendra que dragar 630 kilometros
desde Barrancabermeja (Santander) hasta
Bocas de Ceniza (Atldntico) y mantener las
orillas en otros 256 kilometros. Ademiis, de-
berd instalar y operar un sistema de navega-
cion satelital para garantizar que mercancias
puedan circular las 24 horas. La intencion
es triplicar la carga transportada por aino. de
1.5 a 6 millones de toneladas.

Esta iniciativa ha despertado tal interés
que sin que se haya adjudicado la licitacion,
empresarios nacionales y extranjeros ya estin
invirtiendomillones de délares. Ese es ¢l caso
de Impala, una multinacional suiza que in-
vertird 1.000 millones de délares en mas de
100barcazas, remolcadores y un modernoter-
minal multipropositoen Barrancabermeja. La
Sociedad Portuaria Bocas de Ceniza construira,
por su parte, un puerto de aguas profundas
en Barranquilla para lo cual destinari 800
millones de dolares.Y varias firmas proponen
construir cuatro nuevos puertos fluviales.que
se sumaran a las 38 concesiones portuarias
a lo largo del afluente.

Antonio Felfle, director de la Asociacion
de Puertos del Atlantico (Asoportuaria), dice
(ue muchas empresas le estan apostando al
provecto, no solo en el agua sino en las vias
terrestres y el ferrocarril, porque estos tres
modos de transporte estan interconectados,
Barranquilla serd una de las ciudades mas

beneficiadas porque toda la carga de expor-
tacion e importacion lendra que pasar por
alli desde y hacia el interior del pais.

El presidente de la Camara Colombiana
de la Infraestructura (CCI), Juan Martin
Caicedo, coincide en que por fin se organi-
zariunsistema de transporte multimodal gue
permitira a Colombia ser mds competitiva,
en momentos en que estin en marcha mas
de diez acuerdos comerciales que duplicaran
¢l comercio exterior.

Coneste proyecto,unido ala cuarta genera-
cion de coneesiones viales.se espera superar ¢l
atraso de mis de 30 anosen la infraestructura
vial.que representa sobrecostos para el sector
privado. Llevar un contenedor de Bogotd a
Cartagena por carreterasale mas costoso que
enviarlo por barcodesde Cartagena a China.
Perosila carga se moviliza por via fluvial los
costos se reducirian entre 30y 45 por ciento.

Undocumento Conpes (Consejo Nacional
de Politica Economica y Social) senala que
¢l sector privado podria ahorrar al afio en
fletes hasta 100,000 millones pesos —un re-
molque de barcazas de hasta 7.200 toneladas
pucde transportar lo mismo que movilizan
206 tractomulas—.

Francisco Sudrez, asesor del gobierno
para el proyecto, dice que las posibilidades
cconomicas de esta iniciativa son inmensas,
Porejemplo.se puede multiplicar el turismoen
municipios como Honda, La Dorada, Puerto
Salgar, Mompox. entre otros, y explotar mas
losrecursos—en este rio los pescadores sacan
7.000 toneladas de bocachico y bagre—.
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Solo uno se apunto

1.- CONSORCIO PSF NAVELENA

{Brasil): multinacional especializada en obras
de ingenieria que tiene varias concesiones viales entre

ellas uno de los tramos de la Ruta del Sol.

Valores y contratos (Valorcon): firma de Barranquilla
fundada hace 48 anos. Pertenece a la familia Gerlein.
Su presidente es Julio Gerlein, hermano del congresis-

ta Roberto Gerlein Echeverria.

Estos dos grupos se marginaron a ultima hora:
2.- GRUPO NAVEGA MAGDALENA

Jan de Nul [Bélgica): con mas de 60 de experiencia en

dragado y construccion naval.

Acciona
de infraestructura.
Consultores del Desarrollo (Condesa):

Fundada en Barranquilla en 1992, Pertenece a la
familia Name. David Name Teran, tio del presidente

del Congreso José David Name, es socio.

Castro Tcherassi: empresa de ingenieria de Barranqui-
lla. Fundada en 1960. Pertenece a la familia de Luis '
Fermando Castro, actual presidente de Bancoldex.

3.- CONSORCIO DESARROLLO RI0 MAGDALENA
Iridium (Espaiia): firma de ingenieria con concesiones

en Colombia.

Van Oord (Holanda): multinacional especializada en
dragados e ingenieria marina rikaq 2 il
mﬁuum compaiiia de asesorias de Golo_rpbla. P g

ol 1 [ o

(Espaiia): especializada en obras

Las oﬁms

) e 3\
- Dragado
Desde Barrancabermeja
(Santander) hasta Bocas
de Ceniza (Atlantico) se
realizaran obras de
mantenimiento y dragado
del canal navegable en un
tramo de 650 kllometros.
La profundidad minima es
de 7 pies (2,3 metros).

N ot e o

.( Nuevos puertos

‘ Se construirar| por lo
menoes cuatro nuevos
! L | puertos que se sumaran

a las 38 concesiones
portuarias queé hay
actualmente a lo largo
del rio Magdalena.

13 aiios.

" La concesion

= | gs inversiones en el proyecto
ascenderan a 2,3 billones de pesos.

= Se otorgara una concesion durante

= Los trabajos de arreglo de orillas
tardaran tres afios y el mantenimien-
| toy dragado alrededor de diez aflos.

En 256 kilometros,
desde Puerto Salgar
hasta Barrancabermeja
se realizaran gbras para
; proteger las orillas de la
» | erosién y hacer un canal
navegable cor) un ancho
entre 150 y 300 metros
para permitir ¢l paso de
remolques y barcazas de
hasta 7.200 tpneladas.

Ante estas buenas perspectivas economicas,
los principales grupos politicos y empresa-
riales de la costa Atldntica se unieron con
multinacionales extranjeras de cuatro paises
para participar en la licitacion.

Aungue estaban precalificados tres grupos
hasta el pasado viernes solo uno de ellos pre-
sentGofertaecondmica. Se trata del consorcio
Navelena, del que hacen parte Odebrech,
una de las gigantes de la construccion v de
laingenieria de Brasil,y Valores v Contratos
(Valorcon) de la familia Gerlein. Esta dltima,
dirigida por Julio Gerlein, hermano del se-

nador Roberto Gerlein, tiene entre su por-
tafolio varias concesiones viales, contratos
de acueducto y alcantarillado y obras para
los sistemas de transporte masivo.

A tltima hora se marginé el consorcio
Navega Magdalena,conformado porla firma
Jan de Nul, de Bélgica, lider en dragados,
Consultores de Desarrollo (Condesa), de
la familia Name, y la firma barranquillera
Castro Tcherassi. El tercer grupo en la puja
que tampoco participé fue Desarrollo Rio
Magdalena integrado por Iridium, una firma
de ingenieria de Espana, RM Holding. Juncau

Business y Van Oord. de Holanda. Esta tl-
tima es una multinacional con mas de 60 anos
de experiencia especializada en dragados ¢
ingenieria marina.

Eldirector de Cormagdalena dice que el
proceso sigue adelante y qunl' si el consorcio
integrado por Odebrech y Valorcon cumple
con los requisitos técnicos y juridicos se les
adjudicara el proyecto.

Colombia estd a la espera de que se esta
iniciativa se haga realidad lomas pronto posible
y que el rio Magdalena vuelva a estar en uno
de los primeros lugares de su desarrollo. m
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