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Abogado de Petro reclamo6 actuacion de jueces

Anoche, enrueda de prensa, Mario
Tguardn se pronuncio extensamente
sobre ladecision que tomé el Consejo de
Estado de negar las pretensiones del
alcalde Gustavo Petro con su tutela (las
cuales se resumian en que su destitucion
debia ser suspendida). Iguardn reclamo
queel Consejo de Estado no se hubiera

alto tribunal.

pronunciado “sobre violacién de
derechos del alcalde Petro” y, peor atin,
que los consejeros que se habian
declarado impedidos formaran parte de
lavotacion. En palabras de Iguaran, tal
situacion deslegitima las acciones del

Desde su cuenta de Twitter, mientras

Bogota

tanto, el alcalde Petro siguid invitando
asus seguidores aunirse aéleste
viernesalas 4 p.m.enlaPlazade
Bolivar “a expresar un bastaya”. Petro
reiterd que habia sido destituido no por
cambiar un modelo de recoleccién de
basuras, sino “por ser un gobernante
con pensamiento y aceion progresista”.

Gustavo Petro, alcalde de Bogota. /& espectador

D e e L e e e e e e Tt e S S Gandandandade nie e e de Lo Zo Lo fade dade do do do dada dada dad

Camara de la infraestructura critica baja ejecucidon de recursos

Movilidad, a
media marcha

@ Para ese gremio, el IDU subestima los costos de la troncal de
Transmilenio en la Boyaca. Distrito asegura que con unainversion de
$712 mil millones la obra tendra éptimas condiciones de operacion.
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Las quejas, que dia a dia se repi-
ten por el caos en la movilidad
bogotana y el mal estado de las
calles —cuya reparacién no pre-
senta mayores avances—, ayer
tuvieron eco desde uno de los
principales gremios de la cons-
truccion en el pafs: la Camara
Colombiana de la Infraestructu-
ra (CCI), que califico de “pési-
mos” los resultados de ejecucion
del Distrito en materiade movili-
dad y plante6 sus dudas frente a
proyectos para 2014, entre los
que estdn la troncal de Transmi-
lenio por la avenida Boyaca.

El gremio criticd que el presu-
puesto de inversién aprobado en
2013 para el sector movilidad (la
Secretaria de Movilidad, el Insti-
tuto de Desarrollo Urbano y la
Unidad de Mantenimiento Vial)
fue de $1,6 billones, de los cuales,
al 31 dediciembre, fueron girados
$322.020 millones, lo que equiva-
le al 20,1% de ejecucion”.

Aunque un método para eva-
luar alas entidades en materiade
movilidad es su ejecucion de los
dineros, otralecturase puede ha-
cer al analizar los porcentajes de
dinero comprometido para 2014
(es decir, las adjudicaciones de
contratos de obra). El secretario
de Hacienda, Ricardo Bonilla, lo
explica en términos sencillos: no
se puede ejecutar todo el presu-
puesto como pasé con las obras
de la 26 (Fase 11T de Transmile-
nio).

Agregd que las entidades del

sector movilidad tuvieron enrea- -

lidad un presupuesto de “$1,3 bi-
llones y comprometieron $1 bi-
116n, lo que equivale al 80%. De
estemontoadjudicado, se giraron

$322 mil millones, que corres-
pondenal 30% delo comprometi-
do”.

Ahora bien, la administracion
Petro ha avanzado muy poco en
tapar los huecos de la ciudad. El
problematiene suorigenenlaor-
den dada por la administracion
para cambiar el modelo de man-
tenimiento y rehabilitacion de la
malla vial local, razon por la cual
las alcaldiaslocales dejaron quie-
tos sus recursos para que fuera la
Secretaria de Gobierno la que
coordinara el proceso y luego hi-
ciera transferencias a la Unidad
de Mantenimiento Vial (UMV).

El lio es que hasta septiembre
del afio pasado, como lo conté es-
te diario y lo admiti6 la propia

Hasta septiembre de 2013 el 62% de |as vias locales continuaba en mal estado.

UMYV, el dinero seguia sin utili-
zarse y sélo lamitad de los recur-
sos estaban comprometidos. El
resultado de esta estrategia se re-
fleja en el deterioro de la malla
vial. Segiin el balance més recien-
te (octubre de 2013), el 62% delas
calles siguen en mal estado.

Otro capitulo es el de la maqui-
na para tapar huecos en tiempo
récord que laadministracién pre-
sento en diciembre, pero cuyo
contrato, hasta hace seis dias, no
habia podido comenzar debido a
que el contratista, Green Patcher
Colombia, atin no ha obtenido la
poliza de seguro requerida por-
quelasaseguradoras se han nega-
do a concederla. Ademds, los en-
tesde control han criticado que el

contrato seadjudicé directamen-
teynoatravés de una licitacién.

Lasdudas de TM en la Boyaca

La Cdmara Colombiana de la
Infraestructura advirtio también
su preocupacién por el proyecto
delatroncal de Transmilenio dela
avenida Boyacd. El gremio dijo
que “existe unaltonivel deincerti-
dumbre sobre la intervencién que
sufrird el actual corredor, es decir,
si realmente contara —ademds de
los carriles exclusivos para la ope-
racion del sistema— con cuatro
carriles mixtos por calzada, la so-
lucién a desnivel de algunas inter-
seceiones semaforizadas, las ade-
cuaciones de espacio publico (an-
denes), los puentespeatonalesy la

‘ciclorruta, como se disefi6 inicial-

mente latroncal”.

Frente a estos cuestionamien-
tos se conoce que la administra-
cién Petro tiene la intencién de
hacer una tl'OI]CEll con menores
costos, con los requisitos exclusi-
vamente necesarios para que pue-
dan circular los buses y los peato-
nes tengan un adecuado acceso.

Hace dos semanas este diario
contd queel Instituto de Desarro-
llo Urbano decidi6é dejar sola-
mente tres carriles mixtos, ade-
mas de los exclusivos paralos bu-
ses articulados. Juan Carlos
Montenegro, director de proyec-
tos técnicos de la entidad, dijo
que “s6lo se va a intervenir el ca-
rril central para Transmilenio, las
estaciones de acceso al sistema y
el espacio publico de acceso pea-
tonal. Es decir, no es la interven-
cién de troncal pesadaalaquees-
tamos acostumbrados”.

La CCI cuestioné que el IDU
esté subestimando el presupues-
to para este proyectoy s6lo desti-
ne $712 mil millones. Laadminis-
tracion argumentaque hay multi-
ples necesidades de dinero en
distintas obras y por esta razén
hay varios elementos que no es-
tin incluidos. E1TDU asegura que
la decisién de no hacer un cuarto
carrilmixtonoséloespresupues-
tal, sino que también se debe a
que por la Boyacd pasalared ma-
triz de Tibitoc (que provee el
agua de la ciudad) y mover la tu-
beria implica dos afios de obras,
con lo que se retrasarfa la cons-
truccion.

En cuanto a las soluciones a
desnivel en pasos semaforizados,
el IDU sefiala que esta es una al-
ternativa bastante costosa, pues
puede valer de $45 a $60 mil mi-
1lones, dinero que se puede usar
para mejorar la estructura tron-
cal. Con todos estos cambios, la
entidad asegura que el proyecto
actual garantiza “las condiciones
6ptimas de operacion”.p



