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{En las dltimas dos déca-
das, las exportaciones de
bienes nacionales han pa-
sado de cerca del 9% del
producto interno bruto
(PIB) al 15,6%, mientras
que las de servicios se
han mantenido mds o me-
nos estables en 1,5%, du-
rante el mismo periodo,
segtin calculos proporcio-
nados por el Banco Mun-
dial, el Banco de la Repti-
blica, Anif y el Dane.

De otra parte, las expor-
taciones e importaciones
ya representan para nues-
tro pais el 35,8% del PIB,
en comparacién con pai-
ses como Argentina don-
de son el 37,5% y Chile
donde son el 68,1%.

Segtin un informe de
tiempos de movilizacién
del flujo de comercio ex-
terior, publicado por el
Doing Business, Colom-
bia pasd, en menos de
una década, de demorar-
se 34 dias para legalizar
una exportacién y 48
dfas para una importa-
cién, a 14 dias para la pri-
meray seis para la segun-
da.

Por su parte, la Super-
intendencia de Puertos y
Transporte informa que
mientras en el 2004 ex-
portamos via maritima
81,9 millones de tonela-
das de carga, el afio pasa-
do alcanzamos 165,6 mi-
llones, siendo el sector
de los graneles liquidos
(petrdleo, gas natural li-
cuado, gasolina, quimi-
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Las firmas
Coderma, Navega
Magdalena y
Navelena
participan como
precalificados en
1a licitacion para
navegabilidad
del Rio
Magdelana”.
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Segtin la ANI, el
uso eficiente de
las playas tiene en
cuenta el costo de
oportunidad del
bien publico”.

cos y alimentos liquidos
como aceite vegetal y acei-
te de cocina), el de mayor
repunte, al pasar del 10 al
33%. La Superpuertos
anade que de ese gran to-
tal, el 89% se moviliza por
el litoral Caribe y el restan-
te 11% por la costa del Pa-
cifico.

En cuanto a nuevos pro-
yectos de desarrollo por-
tuario para aumentar la
capacidad frente al reto
de los TLC, la Agencia Na-
cional de Infraestructura
da fe de obras aprobadas
para Buenaventura, Tuma-
co, Turbo, el Golfo de Mo-

En conjunto, las exportaciones tradicionales y no tradicionales de Colombia pasaron, en apenas

Esta es la nueva cara de
los puertos colombianos

Colombia, con nueve tratados
comerciales, es el quinto pais
con mds TLC firmados en toda

nueve aiios, de 24.391 millones de délares a 58.385 millones de délares. Archivo / EL TIEMPO.

rrosquillo, Ciénaga y Car-
tagena, donde 11 conce-
siones adectian sus instala-
ciones para mejorar o in-
cursionar en las modalida-
des de contenedores, com-
bustibles, carbén, grane-
les, petréleo y hasta turis-
mo.

Para Sergio Clavijo, di-

rector de la Asociacion Na-
cional de Instituciones Fi-
nanciera (Anif), todo este
panorama es el que en-
marca los nuevos e inme-
diatos desafios portuarios
de Colombia, que hace ra-
to entrd en la vertiginosa
dindmica del comercio glo-
bal.

LA LICITACION DEL RiO

El préximo 24 de julio
ser4 adjudicado el contra-
to de operacién del rio
Magdalena. A partir de
esa fecha el beneficiario
tiene seis meses para ini-
ciar dragados, manteni-
miento de toda la hidro-
via y asistencia a los bar-

Proyecto de
navegabilidad
del Magdalena

Teniendo en cuenta la posi-
cion privilegiada del pais,
con dos costas al servicio
del sistema portuario mun-
dial, la mayor obra de este
tipo sera la recuperacién
del rio, concebida para ser
la via maritima nacional
mas importante de trans-
porte de carga, y posible a
través de una Asaciacion
PUblico Privada (APP) sus-
critaenel 2012, que duran-
te 13 afios y medio realiza-
ra obras de encauzamiento
y mantenimiento de un cau-
dal navegable a lo largo de
908 kilometros, con cuatro
unidades funcionales (UF),
en los tramos que van des-
de Puerto Salgar a Puerto
Berrio, de ahi a Barranca-
bermeja, luego a La Gloriay
por Ultimo a la desemboca-
dura en Bocas de Ceniza.

Al respecto, Augusto Gar-
cia, director de la Corpora-
cion Auténoma Regional
del Rio Grande de la Magda-
lena (Cormagdalena), afir- -
ma que "de esta obra se be-
neficiaran 115 municipios
de nueve departamentas,
unos cinco millones de habi-
tantes y, por supuesto, los
sectores econdmicos de la
mineria, obras civiles, hi-
drocarburos v el agro co-
lombiano".

cos que lo naveguen y tres
meses mds para entregar
las unidades funcionales
uno y dos.

En los siguientes 18 me-
ses, debe iniciar las obras
de encauzamiento, a los
tres afios entregar obra
hasta el tramo 3 (La Glo-
ria) y a los cinco afnos el
rio serd navegable hasta
la UF-4, en Bocas de Ceni-
za.

A partir de ahi, el gana-
dor iniciard las etapas de
administracién, opera-
cién y mantenimiento del
afluente hidrico.=

La importancia
del transporte
multimodal

El Gobierno y los gremios insisten en que es
fundamental articular este tipo de servicios.

Juan David Barahona, di-
rector de infraestructura
del Ministerio de Trans-
porte, afirma que “Co-
lombia cuenta con dos co-
rredores de suma impor-
tancia para implementar
el transporte multimo-

dal, el que va desde Bogo-
t4 hasta el Caribe, donde
confluyen carreteras, li-
neas férreas y el rio Mag-
dalena, y el que parte de
la capital hasta Cali y lue-
go a Buenaventura, que
ofrece transporte terrestre

y red ferroviaria”. Asi mis-
mo, existe el PEIIT, un mo-
delo intermodal alineado
con el Plan Nacional de De-
sarrollo y las politicas esta-
tales para superar los défi-
cits histéricos de cobertu-
ra y calidad de la infraes-
tructura de transporte.

El modelo plantea inter-
venciones en los corredo-
res que conducen a los
puertos nacionales, com-
plementarios y regionales,
incluyendo su articulacién
con las zonas logisticas.

Asl mismo, el Departa-
mento Nacional de Planea-
cién afirma que entre el
2015 y el 2030 hay que

=

El transporte multimodal plantea intervenciones en la red de
corredores que conduce hacia todos los puertos nacionales,

afiadir a la capacidad na-
cional instalada otras 174
millones de toneladas
anuales de carga.

Al final, y segiin Juan
Martin Caicedo, presiden-
te de la Camara Colombia-
na de la Infraestructura
(CCI), “el reto es saber c4-
mo llegar a los puertos, ar-
ticulando los sistemas de
transporte, que ya inicié
con la recuperacion del
Magdalena, la readecua-
cién de las vias férreas y
proyectos viales como la
Ruta del Sol. Esta es una
revolucion silenciosa res-
paldada por la concesion
privada de los puertos”.



