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@ Para evitar el naufragio del millonaric contrato fue necesaria’ :
Ia mtervenc;on de Presidencia. Hay tres firmas precaizfscadas

Unavezintervenido el rio, éste podré atender convoyes de 7.200 toneladas de carga. / ArchivoEl Espectador
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Elmillonario contrato por $2, 2 bi-
llones para devolverle la navega-
bilidad al rio Magdalenaestaa flo-
te, luego del salvavidas que conur-
gencia le lanzara el Gobierno Na-
cional para evitar el naufragio del
proyecto de este rio, al que el pafs
le dio la espalda hace 60 afios.

Asi lo advirtié la ministra de
Transporte, Cecilia Alvarez-Co-
rrea Glen, quien explicé que tras
meses de arduo trabajo en el que
particip6 el director de Cormag-
dalena, Augusto Garcia, yenel que
fueron piezas claves el Departa-
mento Nacional de Planeacion, los
ministerios de Hacienda y Trans-
porte y hasta la misma Presiden-
cia, estasemanael proyecto tendrd
luz verde en el Consejo Superior
de Politica Fiscal (Confis).

La inconformidad de los tres
consorcios precalificados, por la
distribucién de los riesgos y la fi-
nanciacion del proyecto, queesla
misma preocupacion de la Cama-

ra Colombiana de la Infraestruc-

" turaporlos proyectosde 4G, puso

enriesgo lainiciativa.

El riesgo constructivo y de fi-
nanciacion serd asumido por el
consorcio que gane lalicitacion y
los riesgos comerciales y de com-
pra de predios estardn a cargo de
Cormagdalena, sefialé Garcia,
quien dijo que todo esta listo para
darlevialibreaun proyectoqueel
pais viene reclamando desde ha-
ce muchosanos.

Unavezel Confisdéluzverdea
la financiacion de las obras de
dragado y encauzamiento del rio,
que permitiran que durante los
365 dias del afio el Magdalena
tenga una profundidad de 2,18
metros y una ancho de 52 metros,
seabriralalicitacidnentre lostres
proponentes precalificados.

Para la ministra Alvarez-Co-
rrea, le llego la hora al rio, para
volver a ser la columna vertebral
por donde se movera la economia
del pais. Hoy el proceso estd a flo-
te. Larecuperacién del rio signifi-
ca competitividad y también que
el pais por fin pueda tener la in-
termodalidad en transporte que
tanto se ha reclamado, sostuvo la
funcionaria.

“Sin abrir la licitacién hemos

recibido muchas solicitudes para
la construecion de puertos, para
la concesién de |instalaciones.
Hace unos dias llegamos a un
acuerdo conlamultinacional sui-
za Impala, para el desarrollo de
una terminal de liquidos en Ba-
rrancabermeja. Esto lo que quie-
re decir es que hay mucho interés
v muchas inversiones por llegar
para apostar por al rio”, agrego.

Andrés Rubio, gerente del gru-
po Technologistics, del que hacen
parte la Naviera Rio Grande, la
Sociedad Portuaria Naviera Rio
Grande y la Flota Fluvial Carbo-
nera, asegurc') que estan apostan-
doporelrio.

Por eso desarrollaron el pnmer
terminal de liquidosen el munici-
pio santandereano de Barranca-

Autopista fluvial

ANTICO

son navegables

1.000
millones de
dolares es la
inversion
prevista en el
desarrollo de
puertos.

Las inversiones
extranjeras y
nacionales en la
compra de
embarcaciones
y desarrollo de
proyectos
asciende a 200
millones de
dolares.
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kilometros sera
la navegabilidad
del rio entre
Puerto Salgar y CALDAS i
Barranquilla.
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Navegabilidad sin tropiezos

Precalificados

1. Grupo Navega
Magdalena: Jan de
Nul (Bélgica)
sucursal Colombia,
Acciona Concesio-
nes SL (Espaiia),
Consultores del
Desarrollo S.A.y
Castro Tcherassi
SA.

2. Consorcio
Coderma: Iridium
Colombia
Desarrollo de
Infraestructura
S.AS. (Espaiia),
Van Oord Colombia
S.AS., RM Holding
SAS.y Juneau
Business Inc.

\ 3. Grupo PSF
Navelena S.A.S:
Odebrecht y
Valores y Contratos
Valorcon.
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Ao, 400
i millones de
® Puerto Berrio dolares se
f invertiran en el

encauzamiento
del rio para que
tenga un solo
caudal.

200

millones de
ddlares se
invertirdn en el
dragado para
que el canal
navegable
tenga 7 pies
(2,13 metros)
de profundidad
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bermeja, donde Impala hari in-
versiones en un terminal para
atender el movimiento de com-
bustibles hacia los puertos.
Laministra desvirtu6 que el rio
tenga enemigos. Afirmo que lo
que pasa es que se puede confun-
dir el tema del fondeo en Barran-

La cuenca del Magdal’ena genera el 85% del Producto Interno Bruto y el 70% de
la produccion hldroeléctnca el pais. En sus aguas se encuentra la represa de
Betania, en Huila, y se‘adelanta la construccion de la represa de El Quimbo. El
director de Cormagdalena, Augusto Garcia, considera que el desarrollo de este
tipo de proyectos debe concertarse con la corporacion auténoma regional, ya
que no esta de acuerdo con que ¢l rio pierda su caudal, lo cual no sélo afecta la
navegacion, que se espera que mueva 500 millones de toneladas de carga. La
ministra de Transporte, Cecilia Alvarez Correa, considera que el rio debe conver-
tirse en Una autopista sin restricciones, mas econdmica que los otros modos de
transporte y, sobre todo, mas amigable con el medio ambiente.

quilla, ya que ha habido unas in-
quietudes porque creen que hay
una competenciadesleal y habria
menos recursos para el puerto de
Barranquilla.

Por su parte, el viceministro de
Minas, César Diaz, recalcé que la
decision del Gobierno parainver-
tirenel rioinyectaradinamismoa
la economia, ya que los sectores
productores de carbon del alti-
plano cundiboyacense, conlavias
que se estan construyendo, per-
mitirdn que el mineral pueda lle-
gar a Puerto Salgar o Puerto Bo-
yacd, para embarcarse por el rio
en convoyes transportando 7.200
toneladas de carga, que equivalen
a 250 tractomulas, que parquea-
das una detrés de otra sumarian
cineo kilémetros de longitud.»



