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mo a otro. ¿el proyecto tiene un nombre general, o deno-
minación para hacerle referencia?

 Serán tres importantes vías. La Expresa que tendrá 
tres carriles, nueve intersecciones exclusivas y velocida-
des de diseño entre 80 y 100 kilómetros por hora. La vía 
Arterial tendrá igual número de carriles pero con semá-
foros para dar conectividad con el resto de la ciudad y 
velocidades de diseño entre 40 y 60 kilómetros por hora. 
La vía de Servicio en algunos sitios críticos tiene diseños 
para velocidades de diseño entre 30 y 50 kilómetros por 
hora que mejorará la conectividad local.

Este proyecto pretende que la ciudad de Medellín se 
desarrolle de acuerdo a las tendencias modernas de reno-
vación urbana que pretenden una mejora en el espacio pú-
blico, al tiempo que solucionan problemas estructurales 
de movilidad urbana aprovechando experiencias como el 
nuevo tramo de la autopista M30, en Madrid; la Ronda 
de Dalt, en Barcelona; la Costanera Norte, en Santiago de 
Chile y la Ria en Bilbao, entre otras.

El espacio público generado sería cercano a las 89 hec-
táreas entorno al río, mediante el desarrollo de nuevos 

Foto: PANORAMICA PROYECTO CONCESIÓN DEL RIO – CCI ANTIOQUIA
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parques, plazas, caminos y puentes 
peatonales, zonas verdes, ciclorru-
tas, paisajismo y otros servicios com-
plementarios. Así mismo, el espacio 
público integraría y enlazaría aproxi-
madamente 200 hectáreas adiciona-
les de zonas públicas que hoy funcio-
nan aisladamente (conexiones cerros 
Nutibara y el Volador, universidades 
Nacional y de Antioquia, Parques 
Norte y Explora, Jardín Botánico, La 
Alpujarra, Plaza Mayor y Palacio de 
Exposiciones).

De otro lado, el proyecto mejora-
ría todos los accesos regionales a la 
ciudad (Costa Atlántica, Costa Pací-
fica, Bogotá, Urabá y Aeropuerto) al 
permitir una conexión libre de semá-
foros y sin alterar zonas comerciales 
y residenciales. Adicionalmente se 
espera que los tiempos de viaje por el 
corredor del río se reduzcan hasta en 
un 70%, facilitando adicionalmente 
en la conexión transversal la utiliza-
ción de 21 puentes vehiculares, ocho 
nuevos y 13 modificados.

En materia de seguridad, el trabajo 
de infraestructura permitiría monito-

rear -a través de cámaras y sensores-, 
controlar y entregar en tiempo real 
toda la información relativa al tránsi-
to y el estado del corredor, haciendo 
del sistema una vía "inteligente". Te-
niendo en cuenta que se ubicaría un 
completo sistema de emergencia a los 
largo de todo el trazado del corredor.

La Concesión contaría con un Cen-
tro de Control Operativo (CCO) para 
proveer información de múltiples 
fuentes o equipos ubicados a lo largo 
de la red vial, permitiendo operar en 

Regional CCI - Antioquia

FotoS: PANORAMICA PROYECTO CONCESIÓN DEL RIO – CCI ANTIOQUIA

forma inmediata en favor del confort 
y la seguridad de los usuarios.

Estamos seguros que un proyecto 
de tal envergadura no es factible ter-
minarlo durante una sola Adminis-
tración, pero la Cámara Colombiana 
de la Infraestructura  está conven-
cida que quien tome la decisión de 
iniciar el proyecto ocupará un lugar 
en la historia, será recordado como el 
gran transformador urbanístico de la 
ciudad y quien la llevó a un verdadero 
entorno urbano del siglo XXI.

AL SUR
A OCCIDENTE - URABÁ 

A ORIENTE - AEROPUERTO 

A BOGOTÁ 

AL NORTE
COSTA 

ATLÁNTICA 
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BENEFICIOS DEL PROYECTO

1.	 Construcción de un gran espacio público de 89 hectáreas entorno al río, mediante el desarrollo de 
nuevos parques, plazas, caminos y puentes peatonales, zonas verdes, ciclorrutas, paisajismo y otros 
servicios complementarios.

2.	El espacio público integrará y enlazará aproximadamente 200 hectáreas adicionales del que hoy fun-
cionan aisladamente (Conexiones Cerros Nutibara y El Volador, Universidades Nacional y Antioquia, 
Parques Norte y Explora, Jardín Botánico, centros cívicos La Alpujarra, Plaza Mayor y Palacio de Ex-
posiciones). 

3.	Genera un importante potencial urbano del río entorno al espacio público y los peatones, redireccio-
nando la condición actual de uso exclusivo del corredor para la movilidad vehicular y servicios públi-
cos, funcionando todos de forma armónica.

4.	Permite generar nuevos usos urbanos como vivienda, zonas deportivas, equipamiento y comercio.

5.	Crea nuevas estructuras turísticas permanentes en el río (Proyecto Alumbrado Navideño y de espec-
táculos continuos EPM).

6.	Retoma el sentido de pertenencia de los ciudadanos con el río Medellín.
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Regional CCI - Norte

Las obras de adecuación de las vías 
a Sistemas Masivos de Transporte de 
Barranquilla y Cartagena avanzan 
en la actualidad, a pesar de algunos 
inconvenientes que han retrasado el 
cronograma de ejecución. En los dos 
casos existía la expectativa de que 
los SITM correspondientes entraran 
a funcionar al finalizar el año 2009.  
Sin embargo las dificultades no pre-
vistas, presentadas en el desarrollo 
de las obras de infraestructura de 
ambos sistemas, hacen preveer que 
sólo entrarán en funcionamiento en 
el segundo trimestre del año 2010.  

Transmetro, metro a metro
El Sistema Integrado de Trans-

porte Masivo de Barranquilla, Trans-
metro, viene siendo desarrollado 
en su primera fase con una longitud 
aproximada de 13 Km y cubrimiento 
de aproximadamente un 32% de la 
demanda de transporte en esta fase. 

Las obras de infraestructura dise-
ñadas fueron modificadas del traza-
do original. El cambio coincide con la 
entrada de la nueva administración 
territorial a comienzos del año 2004. 
Las nuevas características generaron 
múltiples discusiones que se traduje-
ron en un primer y apreciable atraso 
en la definición de los diseños urba-
nísticos y estructurales que el Siste-
ma requiere.

Definido finalmente el trazado de 
la primera fase se realizaron los con-

MASIVOS 
avances en 
obras del Caribe 

cursos públicos para la escogencia de 
los diseños urbanísticos y técnicos 
donde fueron generados considera-
bles retrasos. Así mismo ocasionó 
apreciables demoras la escogencia 
por parte del ente territorial de la 
fuente de recursos requeridos para 
su participación en los costos de fi-
nanciación que éste debía aportar.

Surtidos los anteriores procesos 
se ha venido desarrollando la ejecu-
ción de las obras que en la actualidad 
presentan un 79% de avance, con un 
retraso equivalente al 8%.  

Ya fueron escogidos los suministra-
dores de las edificaciones correspon-
dientes a las estaciones intermedias 
de las que ya se construyó un prototi-
po. Ahora viene siendo adelantando el 
proceso de las definiciones sobre las 
terminales cabecera, de retorno, pa-
tios de talleres y aparcamiento.  

El Sistema contará con 15 esta-
ciones intermedias que serán cons-
truidas en los separadores centrales 
y una estación de retorno en el anti-
guo aparcadero del Estadio “Romelio 
Martínez”.  Además contará con un 
portal en el municipio de Soledad de 
aproximadamente 10.000 m2, más 
patios talleres de 36.000 m2. Tam-
bién tendrá patios talleres en la zo-
na de Barranquillita con un área de 
45.000 m2.

Fueron adjudicadas las licitaciones 
del sistema de recaudo, conociéndose 
ya las primeras versiones de los pliegos 

Foto: Tramo Olaya I de Transmetro 
Carrera 46 ( Olaya Herrera) con Calle 70

Los cambios en 
los diseños y las 
dificultades en 
la movilidad han 
retrasado las obras que 
estarían listas para el 
año 2010. Sin embargo 
la intervención 
adquirió su propia 
dinámica.
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de condiciones para la licitación de la 
operación. Estos pliegos han recibido 
observaciones por parte del Comité de 
Seguimiento en relación con las con-
diciones financieras, los compromisos 
de los oferentes, y la participación de 
pequeños proponentes.

El programa Transmetro con-
tó con un presupuesto inicial de 
$148.000 millones, habiéndose apro-
bado por el CONPES adiciones por 
valor de $160.000 millones adicio-
nales, en su mayoría destinados ha-
cia la satisfacción de necesidades de 
saneamiento básico y acueducto en 
el municipio de Soledad, en sectores 
afectados por las rutas alimentadoras 
de esa población, así como en la satis-
facción de la infraestructura vial para 
esas mismas rutas tanto en Soledad 
como en Barranquilla.

La Seccional Norte de la Cámara 
Colombiana de la Infraestructura 
viene apoyando la supervisión del 
programa a través de su participa-
ción en el Comité de Seguimiento de 
Transmetro.

Transcaribe y la 
integración con la historia

Las mismas demoras se han obser-
vado en el desarrollo de las obras de 
infraestructura vial correspondien-
tes al Sistema de Transporte Masivo 
de Cartagena, Transcaribe. 

Las propuestas y observaciones 
en las variaciones parten del impac-

to negativo que las vibraciones de la 
operación del sistema podrían oca-
sionar sobre el tramo de murallas del 
sector histórico, aledaño a una parte 
del recorrido de la primera fase.  

Las obras han avanzado con difi-
cultad en especial por la carencia de 
vías alternas adecuadas para el des-
vío del tráfico obligado por la ejecu-
ción de las obras.

El Sistema Transcaribe está com-
puesto por 10.3 Km de carriles exclu-
sivos y 4.8 Km de carriles compar-
tidos de uso preferencial. También 
cuenta con 17 estaciones intermedias, 
un portal de 30 mil m2, y 100 mil m2 
de patios talleres.  

De la misma manera incluye la re-
habilitación de 26 Km de corredores 
viales de troncales. 

El costo original de la obra fue de 
$160 mil millones, sin embargo, se adi-
cionaron $66 mil que fueron aportados 
por el Distrito de Cartagena para la 
implementación de conexiones acuá-
ticas a partir del sector de Bocagrande 
y otras facilidades similares.

Otros Sistemas de 
Transporte Masivo

En documentos recientes del De-
partamento de Planeación Nacional 
se ha establecido la posibilidad de 
dotar a otras ciudades intermedias 
de la Costa Caribe de Sistemas Estra-
tégicos de Transporte Público Colec-
tivo – SETP, basados en la operación 

organizada y moderna del servicio, 
permitiendo reducir el número de 
viajes innecesarios, actuar y conser-
var los centros históricos, promover 
la formalidad empresarial, asegurar 
el control efectivo de la operación 
y facilitar la movilidad de la ciudad. 
Los elementos  que contendría este 
sistema son los siguientes:
– Sistema de Recaudo Unificado
– Centro de Control Semafórico
– Sistema y Centro de Control de in-
formación de Tránsito y transporte
– Terminales de Cabecera (Nuevas 
centralidades)
– Sistema de Ayuda a la Explotación
– Mantenimiento Vial
– Módulos de Transferencia
– Paraderos
– Actuación en centros

Las ciudades intermedias, capita-
les de los departamentos continen-
tales de la región caribe colombiana, 
que se beneficiarían de esta política 
nacional serían inicialmente Santa 
Marta, Valledupar, Montería y Since-
lejo, quedando por fuera de esta polí-
tica solamente la ciudad de Riohacha 
y la Isla de San Andrés.

Con este balance de obras cabe 
resaltar que a pesar de muchas difi-
cultades, algunas técnicas y otras po-
líticas, el desarrollo de la infraestruc-
tura no se detiene para entregarle los 
beneficios a los ciudadanos, quienes 
son en últimas los dueños de este tipo 
de soluciones de transporte. 

Foto: Carrera 46 con Calle 62 – Barranquilla Estación 
Prototipo de Tra nsmetro – Alfredo Correa de Andreis
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Regional CCI - Occidente

La Autopista 
del Bicentenario
Un reto para el 
desarrollo de Cali

Cali, en los últimos 40 años, ha 
visto limitada su actuación desde la 
planeación misma debido al creci-
miento desenfrenado del territorio, 
que acompañado por el deterioro de 
las edificaciones en sectores muy es-
pecíficos de la ciudad y del impacto 
social que esto genera, no ha sido fá-
cil su transformación. Procesos como 
la densificación a través de la renova-
ción urbana, acompañada de un de-
terioro reiterado de la prestación de 
servicios públicos, como de sus vías 
de acceso, delimitan la actuación de 
funcionarios y profesionales. 

El hecho que Cali este entre dos 
barreras geográficas como la cordi-
llera occidental y el río Cauca genera 
que la estructura de la ciudad se haya 
consolidado de manera lineal en el 
sentido Norte – Sur. En ese sentido se 
comporta igualmente la vialidad de la 
capital del Valle del Cauca.

Al hacer la lectura de esta con-
dición en la vialidad de la ciudad, 
es claro que existe un importante 
eje vial constituido por la Autopis-
ta Simón Bolívar la cual se encuen-
tra comprendida por las calles 25 y 
26, desde el Río Lili - en la entrada 

Por: María Claudia Álvarez Hurtado,
Directora CCI Occidente

Jorge Enrique Barney Montoya,
Secretario General Técnico CCI Occidente

sur - hasta el edificio de la antigua 
Estación del Ferrocarril, pasando 
por  sectores como la Terminal de 
Transportes de Cali o la galería San-
ta Helena, estos últimos  consolida-
dos de equipamiento urbano. Dicho 
corredor genera una continuidad 
virtual desde estos puntos con un 
determinante cambio del ancho de 
vía  por toda la Avenida 4 norte hasta 
la intersección de la calle 70.      

Igualmente la ciudad muestra 
otros importantes ejes viales como 
lo son: la Calle 70, desde la Carrera 
56 hasta la glorieta de Menga salida 
a Yumbo; o corredores como la Ca-
rrera 100 / Calle 5 / Carrera 15 hasta 
interceptarse con la Calle 70, el cual 
se complementa con el desarrollo pa-
ralelo de la Autopista Oriental; o ejes 
como la Avenida 3ra Norte/ Carrera 
1 (Avenida Colombia)/ Vía Buenaven-
tura por el sector de Terrón Colora-
do. Estas rutas marcan la imagen de 
la ciudad con grandes líneas de mo-
vilidad, que representan importantes 
corredores para el Sistema Integrado  
de Transporte Masivo – MIO de Cali.

A su vez existen corredores que 
deben ser culminados para fortalecer 

La ciudad de Santiago 
de Cali ha crecido 
significativamente 
durante las últimas 
cuatro décadas, 
hasta el punto que 
ninguna planeación 
de la ciudad ha podido 
afrontar una efectiva 
acción frente al control 
del territorio urbano. 
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la movilidad de la ciudad. Ejemplo de 
ello son la Avenida Ciudad de Cali  y 
la Avenida Circunvalar (ver mapa lí-
neas punteadas) que hoy hacen parte 
de los 21 Mega proyectos que el mu-
nicipio contempla desarrollar por el 
sistema de valorización y mediante 
la modalidad de concesión sin ope-
ración.

De esta manera los expertos en 
movilidad y los ciudadanos en gene-
ral empezarían a ver una ciudad con 
condiciones ideales de desplazamien-
to o, por lo menos, con corredores 
que permitan la interconexión desde 
cada uno de sus puntos cardinales y 
las posibles interrelaciones de ellos. 
Más aun con la complementación que 
dará  Sistema Integrado de Trasporte 
Masivo de Pasajeros de la ciudad.        

La estructura complementaria 
vial tendría que servir, entonces, co-
mo concepto de  “espinas de pesca-
do”, “pares viales” o “vías paralelas 
complementarias” que permitirían 
un efectivo desplazamiento entre 
los sectores barriales y mejorarían la 
actividad institucional y económica 
con dichos corredores de conexión 
urbana.

Pensar en grande
Cali debe pensar en desarrollar 

infraestructura para dar un alivio de 
tensiones para sus municipios aleda-
ños como: Jamundí, Yumbo, Palmira 
y Candelaria, que se convertirían en 
escenario de servicios complementa-
rios de carácter regional.  En donde 
cada uno de estos territorios ha em-
pezado a fortalecer vocaciones resi-
denciales e industriales que motivan 
un nuevo componente de movilidad 
hacia la ciudad.

Así renace la propuesta entre la 
Gobernación del Valle del Cauca y la 
Alcaldía de  la ciudad de la gran “Au-
topista”, que permitirá atravesar la 
ciudad en el sentido Norte - Sur moti-
vando el ahorro en desplazamientos. 
Pero surge la pregunta: ¿por dónde?... 
La respuesta sería clara, ya que exis-
ten casi una decena de posibilidades.

Es allí donde sobresale el corredor 
de la Autopista Simón Bolívar, que en 
la intersección con la carrera 56 se 
convierte en par vial 25-26, que parte 
la ciudad en dos. Sobre esta vía vier-
ten los otros corredores referencia-
dos y también conecta un territorio 
con fuerte vocación habitacional con 
Yumbo, una zona que en el tiempo se 
ha fortalecido como centro industrial 
y empresarial.

Adicionalmente el “Plan Vial de 
la Ciudad” de 1999 y posteriormente 
el “POT” en el año 2000, protegieron 
urbanamente este corredor y dejaron 
la posibilidad de un ancho de 110 mts 
en casi el 80% de su trayecto, lo que 
permitiría la intervención física del 
mismo desde la innovación de una 
mega obra de infraestructura.

En la actualidad, existen un sin-
número de dificultades a resolver 
dentro de este corredor como: la ar-
ticulación con el corredor férreo que 
hoy opera, y el futuro desarrollo del 
tren de cercanías; las diversas inter-
secciones viales que atraviesan el co-
rredor y su articulación con las tron-
cales del SITM – MIO, los sectores 
residenciales que tendrían que en-
trar dentro de un nuevo proyecto de 
renovación urbana o la salvedad de 
equipamientos como la Galería Santa 

Helena; La Terminal de Transportes 
de Cal, las bodegas del ferrocarril y 
la misma antigua Estación del Ferro-
carril patrimonio arquitectónico de 
la ciudad.

A hoy, la Autopista Bicentenario 
no es más que un esquema prelimi-
nar que atraviesa la ciudad como dos 
líneas gruesas sobre el mapa urbano; 
en donde sus diversas intersecciones 
viales se resuelven a desnivel co-
mo fue planteado en su momento el 
“Tren Ligero” como sistema de trans-
porte masivo para la ciudad. Sólo con 
una buena estructuración del proyec-
to que incluya adecuados estudios y 
diseños, se logrará que la Autopista 
sea construida sin dilaciones y so-
brecostos, y así se podrá celebrar los 
100 años de constitución del Valle del 
Cauca en 2010 con una obra que cum-
pla con los requerimientos viales de 
Cali.

La CCI Occidente considera 
éste un momento histórico para 
la infraestructura vial de Cali, por 
los siguientes motivos:

1. Está a punto de entrar en opera-
ción el MIO

2. El alcalde de Cali ha anunciado 
la puesta en marcha de 21 me-
gaobras a financiar por el es-
quema de valorización

3. El gobernador del Valle del Cau-
ca y el Alcalde de Cali coinciden 
en la necesidad de construir 
una vía rápida norte-sur.

El gremio espera que en próxi-
mos días salga a concurso el di-
seño de la Autopista del Bicente-
nario, con el convencimiento de 
que una obra de esa envergadura 
no puede pecar de premuras e 
improvisaciones, sino que debe 
contar con un diseño de alta cali-
dad, que esté a la altura de nuestra 
ingeniería.

Panorámica del Valle del Cauca- Cali Archivo CCI 
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Noviembre 19, 20 y 21 – Hotel Hilton – Cartagena – Colombia 

5º Congreso Nacional de la Infraestructura 2008

Sociales CCI Eventos

El Ex presidente de España Felipe 
González saluda al Presidente de 
la República, Álvaro Uribe Vélez, 
en el marco del máximo evento de 
la infraestructura colombiana.

El público asistente al cóctel de 
instalación del Congreso, observa 

la maqueta de la segunda doble 
calzada Bogotá – Villavicencio, 

que presentó la Concesionaria Vial 
de los Andes, COVIANDES S.A. al 

Gobierno Nacional.

La Junta Directiva Nacional de la CCI 
acompañó al Ex presidente Felipe González, 
durante su conferencia magistral el día 
viernes 21 de noviembre.
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Noviembre 19, 20 y 21 – Hotel Hilton – Cartagena – Colombia 

5º Congreso Nacional de la Infraestructura 2008

 Cerca de 1200 asistentes 
presenciaron el desarrollo 

del 5º Congreso Nacional de 
la Infraestructura.

La Cámara realizó un homenaje a las 
Fuerzas Armadas de Colombia  
durante la clausura del evento. En la 
foto: Juan Manuel Santos, Ministro 
de Defensa y Juan Martín Caicedo, 
Presidente Ejecutivo CCI.

Sociales CCI Eventos

Algunos países miembros de la 
Federación Panamericana de 
Consultores FEPAC, asistieron entre 
el 18 y 19 de noviembre a la Reunión 
del Comité Ejecutivo y a la Jornada de 
Intercambio de Experiencias, que se 
realizó en el marco del Congreso.  En 
la foto representantes de la FEPAC y 
la CCI.
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Perfil Primeros en el mercado

En 1980 se constituyó en Cali la 
empresa Julián Velasco & Asociados 
Ltda (hoy Velasco & Asociados Ltda.) 
que llegó al mercado como la primera 
consultora dedicada a estudios eco-
nómicos, financieros e instituciona-
les que complementaran los estudios 
técnicos realizados por la ingeniería 
de consulta. 

Durante 29 años ha trabajado prin-
cipalmente en estudios de preinver-
sión en las áreas de: formulación y 
evaluación socioeconómica exante y 
expost de proyectos; estudios de de-
manda, prefactibilidad y factibilidad 
económica, financiera, e institucio-
nal en los sectores de agua potable y 
saneamiento, residuos sólidos, trans-
porte, energía y vivienda, economía 
urbana y planeamiento urbano. En 
muchos de estos casos ha participado 
en asocio con firmas de ingeniería.

Los criterios que orientan a or-
ganismos como el BID y el Banco 
Mundial han facilitado a Velasco & 
Asociados la realización de consulto-
rías en 14 países de América Latina y 
el Caribe. Ha asesorado a entidades 
multilaterales como: el BID, OEA, 
Usaid, Onudi; ABV (firma sueca); y 
a los gobiernos de Ecuador, Bolivia, 
Nicaragua, Argentina, Panamá, Pa-
raguay y Suiza, además de múltiples 
instituciones públicas y privadas en 
Colombia 

Globalización y mercado
En un mundo globalizado la con-

sultoría juega un papel fundamental. 
La competitividad exige que la infra-
estructura en países y regiones favo-
rezca la eficiencia en la producción, 
distribución de bienes y servicios. 
Según los expertos, para dar solución 
a los retos que plantea la competencia 
mundial es necesario que al diseñar 
y planificar proyectos de infraestruc-
tura se escoja la alternativa mas ade-
cuada en el tiempo y el espacio, lo que 
se logra  mediante el fortalecimiento 
de los estudios de preinversión rea-
lizados con un enfoque interdiscipli-
nario. 

En ese sentido Velasco & Asocia-
dos ha realizado asociaciones estra-
tégicas con firmas de ingeniería que 
han dado como resultado proyectos 
mas completos. Organismos multila-
terales, como el BID, han estimulado 
este tipo de trabajo conjunto entre 
firmas consultoras con distintas es-
pecialidades. Entre los trabajos desta-
cados es posible mencionar el estudio 
del Sistema de Tratamiento de Aguas 
Residuales del Río Chinchiná para 
Aguas de Manizales; la revisión de la 
muestra de proyectos del Programa 
de Desarrollo Territorial de Colom-
bia BID-Findeter; el estudio para el 
Nuevo Acueducto de Cali; el estudio 
de Vulnerabilidad Sísmica e Impacto 
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Una empresa colombiana que innovó y 
hoy entrega la experiencia a organismos 
multilaterales, gobiernos y a la construcción de 
nuevos proyectos. 

Socieconómico de Buga; la prepara-
ción de las bases para la privatización 
del Acueducto de Caracas y mu-
chos más. En todos estos proyectos 
Velasco & Asociados tuvo un papel 
complementario al de la ingeniería 
de consulta y la responsabilidad de 
los estudios de la demanda; y de los 
análisis y evaluaciones  económicos, 
financieros e institucionales. 

Al día en gestión
La firma está afiliada a la Cáma-

ra de Comercio de Cali desde 1984 e 
inscrita en el Registro Único de Pro-
ponentes. Es miembro fundador de 
la Cámara Colombiana de la Infraes-
tructura y entre las 108 firmas con-
sultores afiliadas a la CCI es una de 
las dos únicas cuya actividad princi-
pal no es la ingeniería en sus distintas 
áreas. 

El Gerente de Velasco & Aso-
ciados, Julián Velasco Arboleda, es 
Arquitecto, Master en Economía, 
Master en Administración Pública, 
Master of Arts y PhD (cand) en Eco-
nomía. Sus socios son profesionales 
en Ingeniería Industrial, Economía, 
Administración de Empresas, Admi-
nistración Pública y Desarrollo Eco-
nómico. 




