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Vale la pena destacar que algunas 
de estas obras se encuentran en pro-
ceso de construcción, ya sea median-
te aportes de la Nación o financiadas 
por el sistema de valorización por be-
neficio general de Barranquilla. 

Historia del proyecto
Las obras fueron planteadas en la 

administración del  ex presidente Al-
fonso López Michelsen y tenían como 
propósito de evitar el ingreso de trá-
fico pesado que genera congestión en 
las vías de la ciudad. Por esto se pro-
gramó la construcción a doble calza-
da del anillo de interconexión vial de 
Barranquilla, obra financiada por el 
Banco Interamericano de Desarrollo. 
Desafortunadamente, las invasiones 
que proliferaron a ambos lados del 
trazado previsto para la vía y el alto 
costo generado por la negociación de 
las mejoras y de los terrenos reque-
ridos, impidieron la ejecución de la 
segunda calzada, por lo que el tramo, 
que culminó en 1981, resultó saturado 
en un lapso inferior a los 15 años.

Asimismo, durante el ministerio 
de  Jaramillo Correa  se proyectó la 
construcción de una vía denominada 
Avenida del Río que, partiendo del 

acceso al Puente Pumarejo o Lau-
reano Gómez, sirviera de entrada al 
sector portuario. Mediante una vía 
paralela al afluente, se uniría la vía 
40, eje principal del sector industrial 
de la ciudad, que quedaría conecta-
do con el sector portuario y con el 
Puente Pumarejo. Esa intervención 
evitaría el ingreso del tráfico pesado 
de la Troncal del Caribe y de la Tron-
cal Oriental nacional, proveniente del 
interior del país, con un recorrido to-
tal de 18,8 kilómetros. 

Diez años después de la propuesta 
de Humberto Salcedo, Jaramillo Co-
rrea planteó que la Avenida del Río, 
que nacía en la calzada de aproxima-
ción del Puente Pumarejo o Laurea-
no Gómez, se desarrollara paralela-
mente al Caño de La Auyama. Esta 
obra serviría de acceso al terminal 
marítimo de Barranquilla y a otros 
desarrollos portuarios privados, que 
en ese momento se estaban gestan-
do, y atravesaría posteriormente el 
sector de La Loma y los Caños de Los 
Tramposos y de Las Compañías. Fi-
nalmente, el tramo empalmaría con 
la Vía 40, a la altura de la calle 72, en 
un recorrido proyectado de 11.12 kiló-
metros, aproximadamente.

Estos dos proyectos originales, 
ampliados, modificados y comple-
mentados por las mejoras sobre la vía 
40 y la vía de acceso entre el Puente 
Pumarejo y la Calle 30 o Autopista al 
Aeropuerto, conformarán el Anillo 
Perimetral de Carga, que tendrá una 
longitud aproximada de 35.5 kilóme-
tros, lo que indudablemente repre-
sentará un importante aporte para el 
desarrollo logístico de la Zona Por-
tuaria de Barranquilla.

Es de anotar que, además de 
la contribución de la ciudadanía 	
barranquillera, a través de los aportes 
para la ejecución de las obras por el 
sistema de valorización ya menciona-
do; el movimiento portuario produci-
rá importantes ingresos a través de la 
contraprestación definida por la ley. 
Esto, sumado a los peajes sociales y 
de carga urbanos que se establezcan 
(ya comprobados en el Corredor de 
Carga de Cartagena), permitirá que 
el aporte del Gobierno Nacional pa-
ra el desarrollo de esta iniciativa, tan 
importante para el movimiento co-
mercial futuro de la Zona Portuaria 
de Barranquilla, de la Costa Caribe y 
del país, sea el menor posible.

Muelle alterno sobre la orilla del rio Magdalena
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Regional CCI Occidente

El año que está comenzando 
representa para Cali y el Valle 
del Cauca un espacio para el 

cumplimiento de varios sueños de 
desarrollo regional. No sólo se ini-
ciará la construcción de las “21 Me-
gaobras”, proyecto que impactará de 
manera importante la calidad de vida 
de los caleños, sino que se avanzará 
en frentes de trabajo que permitirán 
la recuperación de la competitividad 
del Valle del Cauca.

Las obras a construir en Cali mejo-
rarán la movilidad en la ciudad, pero 
también permitirán un claro proceso 
de renovación urbana en todos los 
sentidos, incluyendo la ampliación de 
la cobertura educativa y recreativa 
de la ciudad y, lo más importante tal 
vez, serán un importante generador 
de empleo.

El retomar el sistema de valoriza-
ción para la financiación de las obras 
es un esfuerzo político y ciudadano, 
tendiente a fomentar la cultura tribu-
taria en una ciudad que la ha ido per-
diendo, o que es totalmente descono-
cida en algunos sectores periféricos.

Las obras permitirán disminuir 
el atraso vial que tiene Cali y, al 
ser complementarias al Sistema 
Integrado de Transporte Masivo 
– MIO, que ya está en buen funcio-
namiento, permitirá a los caleños 
disminuir sus tiempos diarios de 
desplazamiento.

Avances en los corredores 
del departamento

El resto del Valle del Cauca también 
será testigo del avance en infraestruc-
tura durante el año 2010, al iniciarse 
la construcción de las obras que, con 
vigencias futuras, contrató a finales 
del año pasado la Gobernación del de-
partamento.

Simultáneamente, se continuará 
con el avance de la Concesión Ma-
lla Vial del Valle del Cauca y Cauca, 
la Concesión Buga-Tuluá-La Paila, la 
Concesión La Victoria – La Virginia y 
otros frentes de trabajo vial no menos 
importantes.

En 2009 el Instituto Nacional de 
Vías (Invías) trasladó al Instituto Na-
cional de Concesiones (Inco) 25 mil 
millones de pesos para llevar a cabo 
las obras que mejorarán las vías de ac-
ceso a Cali hacia yumbo y Jamundí. Se 
destinaron recursos por 11.200 millo-
nes de pesos para rehabilitar la vía Cali 
- Jamundí y construir prioritariamente 
un separador. Para la vía Cali - Yumbo 
se cuenta con recursos del orden de 14 
mil millones de pesos. 

De otro lado, los industriales del Va-
lle del Cauca quieren contar con una vía 
que una a Mulaló con Loboguerrero, 
con lo que se logrará una notable dismi-
nución en la distancia al puerto de Bue-
naventura. Los estudios de este tramo 
pronto contarán con el diseño en fase 
III. El siguiente esfuerzo será lograr los 

Los retos en  
infraestructura
del Valle del Cauca 
y de Cali en 2010

Las obras e 
intervenciones que 
tendrán lugar en 
Cali y en el resto del 
departamento durante 
2010, se constituyen 
en la columna 
vertebral para mejorar 
la infraestructura 
de la región, 
generar desarrollo 
e incrementar la 
competitividad.

Por: María Claudia Álvarez Hurtado
Directora CCI Occidente
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recursos para su construcción.
Finalmente, respecto a la infra-

estructura férrea, son evidentes los 
avances desde que la Sociedad Ferro-
carril del Oeste asumió la concesión. 
La región no descarta el impulso a una 
vía férrea Buga-Loboguerrero.

Buenaventura: el nodo 
portuario de la región

Respecto a la infraestructura por-
tuaria, la Bahía de Buenaventura está 
avanzando a pasos agigantados para 
ser el más importante nodo portuario 
de la región, gracias a los esfuerzos 
públicos y privados representados 
en la Sociedad Portuaria Regional de 
Buenaventura, TC Buen, la Sociedad 
Puerto Industrial de Aguadulce, entre 
otros. 

Gracias a la reciente profundización 
del canal de acceso, que fue dragado 
en su parte interna, se permitirá el in-
greso de buques de gran calado, lo que 
evitará el desvío hacia otros puertos. 
De todas maneras, el Valle del Cauca 
aspira a contar con una profundidad 
no menor a 13,5 metros de la bahía ex-
terna y a consolidar mínimo en 12,5 
metros la bahía interna. Así mismo, se 
ordenarán los estudios sobre cómo se-
ría la financiación y el mantenimiento 
de la infraestructura para hacer ma-
yores profundizaciones en el futuro, 
hasta llegar a 15 metros. 

Obras para mejorar 
la competitividad 
aeroportuaria

En materia aeroportuaria, la mo-
dernización de la terminal aérea Al-
fonso Bonilla Aragón de Palmira, que 
presta sus servicios a Cali, es un tema 
inherente a la competitividad de la re-
gión y genera interés de la totalidad de 
los sectores económicos, sociales y 
gubernamentales del Valle del Cauca 
y del occidente colombiano.

En consideración a la demanda cuali-
tativa de los actuales y futuros usuarios 
del puerto aéreo, de cara a los proyectos 
regionales de conectividad, competiti-
vidad y política anticíclica; resulta im-
perativa la participación y atención por 
parte del Gobierno Nacional a la necesi-
dad de generar inversiones adicionales a 
las previstas en el contrato de concesión 
suscrito con la sociedad Aerocali S.A., 
quien opera y administra el aeropuerto 
desde el año 2000.

Revisado el desarrollo que ha pre-
sentado el Aeropuerto Alfonso Bonilla 
Aragón, se encuentra que el concesio-
nario entrega al Gobierno Nacional 
alrededor del 60% del total de sus in-
gresos brutos. Otras concesiones como 
la de las terminales de Barranquilla y 
Cartagena giran a la nación aproxima-
damente el 12% y 27% respectivamente 
de sus ingresos, y una parte de dichos 
valores se reinvierte de manera directa 
en obras en los mi smos aeropuertos.

Existe una serie de necesidades en 
el aeropuerto que no están incluidas 
en las obligaciones de inversión a car-
go del concesionario, y que resultan 
indispensables para el fortalecimiento 
y ejecución de las políticas de desarro-
llo regional.

Los gremios económicos y el Blo-
que Parlamentario del Valle del Cauca 
propusieron en septiembre de 2009 el 
reintegro de parte de los $23.000 mi-
llones que anualmente gira el conce-
sionario Aerocali S.A. a la Aerocivil, 
para que sean reinvertidos en la aten-
ción de las necesidades del Aeropuerto 
Internacional Alfonso Bonilla Aragón, 
en obras que no hacen parte de los 
compromisos de la concesión y son re-
queridas para la completa moderniza-
ción y optimización del aeropuerto.

Lo anterior responde a la relevancia 
que en materia aeroportuaria nacional 
tiene el Bonilla Aragón como segun-
da terminal en tráfico de pasajeros y 
como puerto alterno a los aeropuertos 
de Bogotá y Rionegro. El departamen-
to sigue a la espera de la respuesta del 
Gobierno a este clamor regional.

Así las cosas, el reto para el sector pú-
blico será el de avanzar en las obras e inter-
venciones que se plantearon para mejorar 
la infraestructura y competitividad del de-
partamento. La empresa privada y los ciu-
dadanos también están llamados a apoyar 
estos esfuerzos y a ser veedores de que los 
proyectos cumplan con las expectativas. 

Render simulación Intersección víal Autopista Simón Bolivar  
Cra. 100 Cali. Una de las 21 megaobras para construir
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6° CONGRESO NACIONAL DE LA INFRAESTRUCTURA
Noviembre 25, 26 y 27 de 2009 - Hotel Hilton, Cartagena – Colombia

Sociales CCI Eventos

El Presidente de la República, 
Álvaro Uribe Vélez, 

en la clausura del Congreso.

Los Ex presidentes Ricardo 
Lagos de Chile y Julio María 
Sanguinnetti de Uruguay, 
discutieron y analizaron la 
importancia de la infraestructura 
como factor de desarrollo 
económico, especialmente en 
América Latina.

Algunos aspirantes a la 
Presidencia de la República 
de Colombia, en compañía del 
Presidente Ejecutivo de la CCI, 
Juan Martín Caicedo Ferrer. Izq 
a Der. Rafael Pardo, Marta Lucía 
Ramírez, Germán Vargas Lleras y 
Andrés Felipe Arias. 
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Sociales CCI Eventos

De izq a der: Roberto Steiner, 
Esteban Piedrahita, Juan Martín 

Caicedo, Guillermo Perry,  
Luis Carlos Villegas  

y Juan José Echevarría.

Cerca de 1500 asistentes 
participaron en el 6° Congreso 
Nacional de la Infraestructura, 
entre voceros de la dirigencia 
oficial, representantes de la 
banca multilateral, empresarios 
de la contratación y la ingeniería 
nacional. 

En el marco del 6° Congreso 
Nacional de la Infraestructura, 
se realizó el 25 de noviembre, 
el 1er Encuentro Internacional 
de Negocios de Infraestructura. 
Evento al que acudieron 36 
empresas internacionales 
provenientes de 12 países y 67 
empresas colombianas. 
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Perfil Constructora Yacamán Vivero S.A.

Constructora Yacaman Vivero 
S.A. es una empresa dedica-
da a satisfacer necesidades 

de diseño y construcción de pro-
yectos urbanísticos, obras de inge-
niería, vías de comunicación, sanea-
miento básico, montaje e instalación 
de redes, y otras obras civiles y ar-
quitectónicas.

Desde su fundación en junio de 
1997 en Barranquilla, y de la mano 
de su gerente William Yacamán Fer-
nández -Ing. Civil Especialista en 
Gerencia de Empresas Comercia-
les- ha participando en el desarrollo 
de la ciudad y del norte de Colombia. 
Su talento humano está compuesto 
por profesionales comprometidos 
con un servicio de calidad. Cuenta 
con un conjunto de maquinaria para 
desarrollar proyectos en las áreas de 
ingeniería y construcción. 

Ha desarrollado proyectos en Ba-
rranquilla, la región Caribe y a nivel 
Nacional. En la capital del Atlántico 
se resalta la canalización del arroyo 
de la Calle 84, la rehabilitación de un 
tramo de la vía Sexta, la construc-
ción de redes y vías internas en Villa 
Carolina. En la costa norte también 
participó en las construcciones de: 
acueductos en barrios de Soledad y 
Sabanalarga; del alcantarillado y es-
tación de bombeo de Sahagún; el co-
lector central de aguas lluvias, amo-

blamiento urbano y canalización de 
la red de drenaje del caño de la Cai-
manera y sus cuencas en Córdoba. 

También ha adelantado proyectos 
que contribuyen a la preservación 
del medio ambiente como la cons-
trucción de la vía perimetral de la 
Ciénaga de La Virgen en la ciudad 
de Cartagena, que mejoró las comu-
nicaciones terrestres, el acceso a la 
ciudad y parte de la infraestructura 
de los XX Juegos Centroamericanos 
y del Caribe. Este plan contribuyó 
con la recuperación de la vista social, 
urbanística y ambiental de toda el 
área adyacente al cuerpo de agua y la 
zona suroriental de la ciudad. Tam-
bién construyó el Parque Estadio de 
Atletismo donde se realizaron las 
diferentes competencias de las justas 
deportivas.

Constructora Yacamán Vivero S.A 
empezó en una pequeña oficina en el 
tradicional Barrio Abajo de Barran-
quilla, y actualmente cuenta con una 
amplia sede en la vía a Puerto Colom-
bia. En sus doce años de operación 
ha venido incrementando su parque 
automotor, y cuenta con retroexcava-
doras, bulldozers, motoniveladoras, 
retrocargadores, vibrocompactado-
res, volquetas y equipo liviano que 
apoyan sus proyectos. Además garan-
tiza eficiencia en sus actividades con 
el apoyo del equipo de profesionales 

en diferentes especialidades: ingenie-
ros civiles, especialistas en vías, am-
bientales y de estructuras; ingenieros 
industriales, arquitectos, administra-
dores y contadores, entre otros. 

Como parte del interés de lograr 
su mejoramiento continuo, en el año 
2006 logró la aprobación de Bureau 
Veritas (BVQI) con la certificación 
ISO 9001 versión 2000, garantizando 
así la calidad durante la ejecución de 
sus construcciones y caracterizándo-
se por su confiabilidad, cumplimien-
to y modernización.

Actualmente ha incursionado a 
nivel nacional adelantando el mante-
nimiento de la vía Bogotá - Choachí. 
Adicionalmente la empresa realiza 
obras en poblaciones de la zona norte 
de Colombia como la ampliación de 
la segunda calzada del corredor uni-
versitario Barranquilla- Puerto Co-
lombia; la construcción de la Laguna 
de Oxidación de la margen izquierda 
y el colector matriz en la ciudad de 
Montería; el distrito de riego del mu-
nicipio de Repelón, entre otras que 
han marcado el desarrollo urbanísti-
co de su región.

Hoy por hoy es una empresa que 
busca ser líder en el desarrollo de la 
infraestructura de la Nación, apo-
yando el interés del sector público y 
privado en generar desarrollo en be-
neficio de la sociedad.

OBRAS CON CALIDAD 
CERTIFICADA
Desde Barranquilla y con doce años 
en el mercado, hoy esta empresa 
colombiana entrega calidad y servicio 
con talento nacional




